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1. POPIS UZEMi STAVBY

a) charakteristika izemi a jeho dosavadni vyuziti

Uzemi pro umisténi stavby silnice 11/143 Ize charakterizovat 1 typem tuzemi. Od zagatku trasy
po konec je stavba umisténa v extravilanu obci a vede po zemédélskych plochach. K
nejvétSimu pfiblizeni ke stavajici zastavbé dochazi v prostoru mezi Ceskymi Budéjovicemi a
V¢elnou.

b) udaje o souladu s tzemnim rozhodnutim

Stavba Jizni tangenta Ceské Budgjovice (km 0,000 — km 2,706), okr. CB ma platné Gzemni
rozhodnuti ze dne 1. 3. 2016. Napadené odvolanim a potvrzené rozhodnutim Krajského ufadu
JEK ze dne 2.1.2017.

Podminky uzemniho rozhodnuti:

1. Stavba bude umisténa v souladu s grafickou prilohou rozhodnuti, ktera obsahuje vykresy
soucasného stavu tzemi na podklade katastralni mapy se zakreslenim stavebniho pozemku,
poZadovanym umisténim stavby, s vyznacenim vazeb a vlivil na okoli - koordinacni situace
stavby v méritku 1:2000, cislo prilohy C, revize 10/2015. — splnéno

2. Zadatel zajisti koordinaci stavby se souvisejicimi investiénimi zaméry v zajmové lokalité,
zejména se zaméry tykajici se dopravni a technické infrastruktury (napr. dalnice D3,
Stredisko obchodu a sluzeb BorSov nad Vitavou, cyklostezka smér Vcelna). Povinnost
vzajemné koordinace téchto zamér( se tyka jak dalSi projektové pfipravy staveb, tak i
pripadné realizace. — splnéno pro PD, pro realizaci se tyka zhotovitele

3. Vpripadé, ze v dobé dokonceni Jizni tangenty nebude dokonc¢ena dalnice D3 v tseku 0310/l
Hodéjovice - Trebonin, nebude umozZnén provoz na c¢asti Jizni tangenty, a to v useku mezi
budouci MUK Roudné a okruzni kfizovatkou se silnici 111/00354 (dle staniéeni v koordinaéni
situaci cca km 1,3 az 2,7). - predpoklad je, ze bude dokonéena dalnice. Jinak se tyka
zhotovitele.

4. Nejpozdéji souc¢asné se zadosti o souhlas dle § 15 stavebniho zakona Zadatel pfedlozi sta-
vebnimu uradu dokumentaci zasad organizace vystavby vcéetné dopravné inZenyrskych
opatreni. — splnéno (ZOV a DIO je souéast PD)

5. V souladu s § 38 odst. 2 zédkona o pozemnich komunikacich provede zpracovatel
dokumentace pro stavebni povoleni monitoring stavebniho a dopravné technického stavu
mistnich komunikaci. V pfipadeé zjisténi potfeby nezbytnych uprav komunikaci v souvislosti
S provadénim stavby, zajisti Zadatel provedeni potfebnych uprav véetné projektové pripravy.
— splnéno

6. Projektova dokumentace stavby bude vypracovana opravnénou osobou. — splnéno

7. Dodrzeni podminek tohoto rozhodnuti bude dokladovano v Zadosti o stavebni povoleni. Za
dodrzeni podminek tohoto tuzemniho rozhodnuti odpovida zpracovatel projektové dokumen-
face pro stavebni povoleni. — bude splnéno podanim zadosti o SP

8. Pro zarizeni stavenisté a skladky materialu budou pfednostné pouzity pozemky, na nichz je
stavba umistovana. - tyka se zhotovitele. Plochy ZS si bude zajist'ovat zhotovitel.

9. Projektova dokumentace pro stavebni povoleni bude projednana a odsouhlasena dotéenymi
organy a organizacemi spravujicimi dopravni a technickou infrastrukturu. — splnéno

10. Stavba se nachazi v ochranném pasmu zarizeni elektrizacni soustavy, plynarenského zari-
zeni nebo rozvodného tepelného zarizeni. Pred realizaci stavby zajisti stavebnik souhlas s
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¢innosti v ochranném pasmu od prislusného spravce popripadé viastnika sité technické in-
frastruktury ve smyslu prislusnych ustanoveni zakona ¢. 458/2000 Sb., o podminkéach pod-
nikani a o vykonu stéatni spravy v energetickych odvétvich (energeticky zakon), ve znéni poz-
dejsich predpist. — tyka se investora

11. Stavba se nachazi v ochranném pasmu vodovodniho fadu nebo kanalizacni stoky. Pred re-
alizaci stavby zajisti stavebnik souhlas s provadénim praci v ochranném pasmu od pfislus-
ného spravce popfipadé viastnika vodovodu nebo kanalizace ve smyslu § 23 odst. 5 zakona
C. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist. — tyka se in-
vestora

12. Stavba bude provadéna v souladu s vyjadfenimi prislusnych spravca siti. Podminky, které
vyplyvaji ze stanovisek Ci vyjadfeni spravct inzenyrskych siti k jejich ochrané, vcéetné
ochrany v jejich ochrannych pasmech musi byt respektovany a dodrzeny v projektové doku-
mentaci, ktera bude soucasti Zadosti o stavebni povoleni. Povinnost splnit podminky obsa-
Zené v téchto vyjadrenich implicitné vyplyva z ustanoveni § 152 odst. 1 stavebniho zakona.
— splnéno

13. Dle ustanoveni § 176 stavebniho zakona dojde-li pfi postupu podle tohoto zakona nebo
v souvislosti s tim k archeologickym nalezum, je stavebnik povinen neprodlené oznamit nalez
stavebnimu ufadu a organu statni pamatkové péce a zaroveri ucinit opatfeni nezbytna k
tomu, aby nalez nebyl poskozen nebo zniCen a prace v misté nalezu prerusit. Tuto povinnost
muze stavebnik prenest smlouvou na stavebniho podnikatele. - tyka se zhotovitele

14. V dokumentaci pro stavebni povoleni bude prokazano, Ze je feSeno opatfeni nakladani se
vzniklymi odpady dle zakona ¢. 185/2001 Shb., o odpadech v platném znéni, tj. kategorizace
odpadu, popis zplsobu a postupu odstranéni odpadd, pripadné jejich dalsi vyuziti, které
vzniknou pfi stavbé z pouzitych stavebnich materiali, a které se musi pfedavat pouze prav-
nické nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuZiti
nebo odstranéni. Pokud se jedna o zeminu a jeji pfevoz do jiné lokality neZ je misto stavby,
nutno s ni nakladat jako se vzniklym odpadem. — splnéno

15. Pri stavbé budou dodrzena ustanoveni vyhlasky ¢. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich
na stavby, v platném znéni, upravujici poZadavky na provadeéni staveb, véetné prislusnych
normovych hodnot stanovenych CSN a technické poZadavky na vyrobky stanovené zakonem
C. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Pro-
Jektova dokumentace bude respektovat pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni. - tyka
se zhotovitele, druha ¢ast — splnéno

16. Budou dodrzeny podminky vyplyvajici ze zavéru zjistovaciho _fizeni o posuzovani viivi na
Zivotni prostredi, které vydal Krajsky ufad JihoCeskeho kraje, odbor Zivotniho prostredi, ze-
médélstvi a lesnictvi ze dne 18.9.2013 pod zn.: OZZL 50579/2013/jakubec:

eV dal§im stupni projektové pfipravy ovérit odbornym hydrogeologickym posudkem moZzZnost
likvidace sraZkovych vod vsakovanim. Ve vztahu k existenci ochranného pasma vodniho
zdroje v k. u. Vidov provérit mozné ovlivnéni kvality podzemni vody, popr. moznost kvalita-
tivniho ¢i

kvantitativniho ovlivnéni individualnich zdroji podzemni vody. — splnéno (vsakovani nelze dle
GTP)

eV dalSim stupni projektove pripravy pozadat o vyjadieni vlastnika ochranného pasma vod-
niho zdroje v k. u. Vidov - mozZnost likvidace sraZkovych vod vsakovanim, viiv zimni udrzby
(soleni). — splnéno (vsakovani nelze dle GTP)

e  Navrhnout technicka opatreni k zachovani vodniho reZimu v oblasti mokfadu na km 0,5 - 0,6
frasy. — splnéno

e V dalSim stupni projektové pfipravy precizovat naroky na kaceni dfevin, nutnost asanace
stromu v km 0,1 (segment 7) vyloucCit nebo minimalizovat. Stanovit pfiméfenou nahradni vy-
sadbu drevin vcetnée nasledné pece o ne. — splnéno
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e Prled realizaci stavby provést inzenyrsko-geologicky pruzkum pro objasnéni zakladovych po-
mert a geologicke skladby tzemi. — splnéno

e  Projekcné upravit mostky pres potoky v km 0,735 a 0,955 k vyuZiti jako migracni objekty pro
migraci stfedni kategorie obratlovcl. Planovana Sitka 8 m je pro migraci zZivocichu stredni
velikosti dostatecna. Objekty musi byt uzpiisobeny pro migraci vydry ficni. — splnéno

e Pro zajisténi migrace drobnych Zivocicht doplnit alespori dva dalsi propustky. Postaci trubka
v urovni terénu o pruméru 1 m. Vstupy do propustkit musi byt vhodné upraveny pro migraci
ZivocCichu. Propustky by bylo vhodné umistit jednak do pfikopu podél kfizovatky se stavajici
komunikaci I/3 a déle proti mokfadu na 0,5 - 0,6 km trasy. — spinéno

e Po dohod_ s pfislusnym odborem Zivotniho prostfedi navrhnout a vyhloubit alespori dvé
zemni tuné jako nahradni biotop za narusené rozmnoZovaci biotopy obojzZivelniki. Bude se
Jjednat o mélké deprese o velikosti 1 - 2 ary, pficemz vySka vodniho sloupce bude 0,3 - 0,6
m. Zasobeni bude podzemni a povrchovou vodou, utésnéni dna bude pouhym zhutnénim. —
splnéno

e  VWybudovat trvalou migraéni zabranu pro omezeni Ghyn( obojzivelniki na komunikaci v misté
zafezu ramena kriZzovatky s 111/00354. Skuteény rozsah bariery nebo pfipadné doplnéni na
Jiném misté trasy bude stanoveno az na podkladé detailniho projektu komunikace v dalSim
stupni

projektove pripravy. — spinéno

e DoreSsit pripadnou migraci obojZivelnikt v useku km 2,000, navrh konzultovat a nechat od-
souhlasit prislusnym organem ochrany prirody a krajiny. — splnéno

e Rozsah zadosti o vyjimku z ochrannych podminek zviasté chranénych druhl( predem kon-
zultovat s prislusnym organem ochrany prirody. — splnéno

e  Zpracovat projekt vegetacnich tprav, feSit v ném zaclenéni silnicniho télesa a objekt( do
krajiny. K vegetacnim upravam pouZzit pouze autochtonni (ptvodni) druhy krajinné zelené a
vytvorit podminky pro jejich prirozeny vyvoj. Jako pfirozenou bariéru vetrné eroze zajistit
mimo stromové vysadby i vysadbu kefového patra. — splnéno

e  P¥ivytvareni planu organizace a vystavby prelozky silnice zajistit vhodné trasy pro stavebni
dopravu a dopravu zemnich hmot, primarné v trase zaméru a mimo obytnou zastavbu. Sta-
vebni dopravu smérovat na hlavni komunikacni sit, omezit prijezd klidovymi ¢astmi obci.
Minimalizovat dobu uzavirek silnic I/3 (11/603), 111/00354 a Zelezni¢ni trati 194, dopravni ome-
zeni na komunikacni siti v prabéhu vystavby predem dopravné organizacné vyreSit. — spl-
néno

e  Kéaceni dfevin provadét pouze na zakladé povoleni pfislusného organu ochrany pfirody a
krajiny mimo vegetacni a hnizdni obdobi (mimo bfezen - srpen), zajistit véasné (zimni) od-
stranéni vétvi a kmenu (zamezi se jejich vyuZiti jako nahradniho hnizdiste). - tyka se zhoto-
vitele

e  Béhem vystavby zabezpecit pfitomnost trvalého dozoru odborné zptsobilou osobou s cilem
zajistit prubézny zachranny transfer obojZivelnik( ze stavebnich jam a kaluZi. - tyka se zho-
tovitele

e Zarizeni stavenisté nesituovat v blizkosti obytnych a rekreacnich objektu, v bezprostfedni
blizkosti nivy Vltavy a jejich pritoku, nebo pri okrajich vodnich ploch. - tyka se zhotovitele

eV nocni dobé (tj. mezi 22:00 az 6:00) uplné vyloucit stavebni ¢innost. V brzkych rannich a
vecernich hodinach (tj. od 6:00 do 7:00 a od 21:00 do 22:00) tpiné vyloucit v blizkosti obyt-
nych objektu provoz stavebni dopravy a hluénych stavebnich mechanismi (buldozery, na-
kladace, kompresory, hydraulicka anebo elektricka kladiva apod.) - tyka se zhotovitele

e Po dobu stavebnich praci zajistit ochranu drevin ur¢enych k zachovani pfed poSkozenim
kmene a korenoveho systemu. - tyka se zhotovitele

e V prubéhu vystavby prijmout opatfeni k zamezeni prasnych emisi a vynaseni materialu ze
stavenisté (ocCista vozidel, zakryvani dopravovanych sypkych substratd, oCista komunikaci,
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neprovadéni zemnich praci v nepfiznivych obdobich, omezeni doby volného skladovani syp-
kych material(l, skrapéni povrchu stavenisté resp. dalsi). Tato opatfeni poZadovat po doda-
vateli stavebnich a konstrukcnich praci a v prabéhu vystavby kontrolovat. - tyka se zhotovi-
tele. Je potieba kontrolovat béhem vystavby

e V obdobi vystavby vénovat pozornost pfi nakladani se znecistujicimi latkami jak v prostoru
zafizeni stavenisté tak i pfimo v prostoru vystavby. Priibézné provadét preventivni kontrolu
mechanizm( proti uniku ropnych latek. Opravy mechanizmdu, jejich ¢isténi a manipulace s
ropnymi latkami provadét pouze na plochach k tomu uréenych a nalezité k tomuto ucelu vy-
bavenych. Stavenisté vybavit prostfedky pro sanaci tniku pohonnych hmot nebo jinych $kod-
livych latek. - tyka se zhotovitele. Je potireba kontrolovat béhem vystavby

e  Skryvku kvalitnéjSich pdd pouZzit pro ozelenéni zemniho télesa silnice resp. dle dispozic or-
ganu ochrany ZPF. Zemni prace provadét tak, aby obnazeny ptdni povrch nebyl vystaven
vodni erozi. Pri skladovani ornice zajistit jeji ochranu (oSetfeni proti plevelnym a invazivnim
druhtm rostlin, ochrana proti zcizeni apod.). Plochy deponii a mezideponii udrzovat tak, aby
nedochazelo k rozsifovani plevelnych a invazivnich druht rostlin. Po ukonceni stavby by
meély byt tyto plochy rekultivovany a sledovany. - tyka se zhotovitele

e V pfipadé zjisténi archeologického nalezu v prubéhu zemnich praci pferusit préace a nélez z
pribéhu zemnich praci prerusit prace a nalez zajistit proti ztraté, poskozeni nebo zniceni.
Nalez ohlasit stavebnimu tradu a organu statni pamatkové péce, pfipadné archeologickému
ustavu nebo organu ochrany prirody. Dale postupovat podle dispozic téchto organdu. - tyka
se zhotovitele
Komunikace nebude oplocena trvalym oplocenim. — splnéno

17. Budou dodrzeny podminky vyplyvajici ze zdvazného stanoviska Magistratu mésta Ceské
Budéjovice, odbor ochrany Zivotniho prostredi ze dne 15.10.2015 pod zn.
OO0ZP/8913/2015/BI:

e V pribéhu realizace nesmi dojit k omezeni pritokd v korytech vodnich tok( a bude zajistén
neskodny odtok vody. - tyka se zhotovitele

e Dojde-li pfi realizaci stavby k poSkozeni opevnéni bfeht a dna, bude obnoveno na naklad
investora stavby. - tyka se investora

e Vlastnik stavby je povinen odstrariovat naplaveniny, nanosy a zachycené predméty pod kon-
strukci mostu a zajistovat tim prutocnost v celém profilu. - tyka se investora a zhotovitele

e Vlastnik stavby je povinen zajiStovat, aby v pfipadé povodné nebyly zhorSovany odtokove
poméry a prubéh povodné vietné zabezpeceni majetku pfed jeho odplavenim. - tyka se
investora a zhotovitele

e  Skody vzniklé pritokem velkych vod béhem vystavby i po jejim dokondéeni si majitel stavby
odstrani vlastnim nakladem. - tyka se investora

e Stavba se nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje Vidov - je nutno minimalizovat riziko
plynouci z kontaminace podzemnich vod a zemin strojni technikou, pfipadny havarijni tnik
nutno okamzité likvidovat. - tyka se zhotovitele

e  Prfed zahajenim vystavby je nutno zdokumentovat zdroje podzemni vody a ovéfit jejich kvalitu
a kvantitu. - tyka se zhotovitele

eV ochranném pasmu vodniho zdroje je zakazano soleni komunikaci. Pfed zahajenim uZivani
stavby je mozno projednat vyjimku. - bude splnéno v ramci IC pro SP

18. Budou dodrzeny podminky vyplyvajici ze zavazného stanoviska Magistrétu mésta Ceské
Budéjovice, odbor ochrany Zivotniho prostfedi ze dne 26.10.2015 pod zn.
O0ZP/8912/2015/Ky:

e  Pripadné kaceni drevin se je mozno provést pouze v obdobi mimo vegetaci (tzn. od Ffijna do
brezna nasledujiciho roku). - tyka se zhotovitele

eV mistech migracniho tlaku obojZivelnik( (stavebni objekt 201 a 204) musi byt pri stavbé
zajisténa jejich ochrana vybudovanim zachytnych bariér pfed plochou stavenisté. - tyka se
zhotovitele
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e Povrch ploch bude po ukonceni praci uveden do pavodniho stavu. - tyka se zhotovitele

e  Dokonceni praci bude oznameno organu ochrany prirody a krajiny a bude provedena kon-
frola na misie. - tyka se zhotovitele

19. Budou dodrzeny podminky vyplyvajici ze souhlasu s odnétim pudy ze ZPF, které vydal Kraj-
sky urad Jihoceského kraje, odbor Zivotniho prostfedi, zemédélstvi a lesnictvi ze dne
15.9.2015 pod zn.: OZZL 59054/2015/zdst (pro Usek v katastralnich tzemich Ceské Budé-
jovice 7, BorSov nad Vitavou, Pland u Ceskych Budéjovic, Véelna):

e  Pfed zapocetim praci na pozemcich budou v terénu vytyéeny hranice zaboru. Investor stavby
prijme opatfeni vedouci k respektovani hranic povoleného zaboru dodavateli praci. Bude-li
vystavba na lokalité probihat po etapach, pak je vzdy nezbytné vytyCit zabor pro jednotlivé
elapy. - tyka se zhotovitele

e  Skryvka Kulturnich vrstev zeminy (ornice) z ploch trvale odratych ze ZPF bude provedena
dle pfiloZené bilance skryvky a na zakladé pedogeologického prizkumu, o mocnosti 0,10 m
- 0,30 m. Do¢asné deponie ornice budou umistovany na okrajich stavenisté podle etap po-
stupu stavebnich praci. Ornice bude deponovana na plose odnéeti. - tyka se zhotovitele

e  Skryta ornice bude ¢aste¢né pouZita v objemu cca 13 000 m3 pro ohumusovani svahut télesa
silnice o mocnosti max. 15 cm. Prebytek skryté ornice bude pouZit pro rekultivaci rusenych
silnic, pro rekultivaci celého profilu. Udaje o vyuZiti skryvek budou upraveny tak, aby odpovi-
daly aktualnim poZadavkim v uzemi. Tato opatfeni budou dokoncena nejpozdéji do doby
kolaudace stavby. — splnéno

e  Nejpozdeéji tfi mésice pred podanim Zadosti o vydani stavebniho povoleni pfedloZi investor
krajskému ufadu k odsouhlaseni zpresnéni bilance skryvek a planu jejich odvozu a rozpro-
stfeni na konkrétni pozemky po dohodé s jejich viastniky (najemci), projednané s organem
ochrany ptidy - Magistratem mésta Ceské Budéjovice, odborem ochrany Zivotniho prostfedi.
- tyka se investora

e Termin zahajeni stavebnich praci stanovi investor po dohodé s viastniky a uZivateli pozemku
tak, aby nedochazelo ke skodam na porostech. - tyka se investora
Deponovana zemina bude zajistena pred znehodnocenim a odcizenim. - tyka se zhotovitele
O ¢&innostech souvisegjicich s premisténim, rozprostienim Ci jinym vyuZitim a osetfovanim
kulturnich vrstev pudy bude veden protokol (pracovni denik), v némz budou uvadény vsechny
skutecnosti rozhodné pro posouzeni spravnosti a uc¢elnosti vyuZzivani téchto zemin v souladu
s ustanovenim § 10 odst. 2 vyhl. MZP ¢. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany ZPF. - tyka se zhotovitele

e  Prilehlé zemédélské pozemky nesmi byt dopravou, skladkou materialu ani samotnou reall-
zacil stavby poskozeny. - tyka se zhotovitele

e  Realizaci stavby nedojde k naruseni organizacniho usporadani okolnich zemédélskych po-
zemku ani ke zhorseni jejich pristupnosti. Pokud budou vystavbou znepristupnény zemeédeél-
ske pozemky, zridi investor na vlasini naklad vyhovujici pristup. - tyka se investora a zho-
tovitele

e [nvestor a dodavatelé praci ucini prislusna opatfeni k zabranéni uniku pevnych, kapalnych a
plynnych latek, poskozujicl ZPF a jeho vegetacni kryi. - tyka se investora a zhotovitele

e  Dojde-li vlivem realizace stavebnich praci k poskozeni vodnich poméri na okolnich pozem-
cich, ¢i negativnimu ovlivnéni funkci melioracniho zarizeni, zajisti investor stavby napravu. -
tyka se investora a zhotovitele

20. Budou dodrzeny podminky vyplyvajici ze souhlasu s odnétim pidy ze ZPF, které vydal Kraj-
sky urad Jihoceského kraje, odbor Zivotniho prostfedi, zemédélstvi a lesnictvi ze dne
24.7.2015 pod zn.: OZZL 46650/2015/zdst (pro usek v katastralnich uzemich Vcelna,
Roudné):

e Pfed zapocetim praci na pozemcich budou v terénu vytyéeny hranice zaboru. Investor stavby
prijme opatfeni vedouci k respektovani hranic povoleného zaboru dodavateli praci. Bude-li
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- tyka se zhotovitele

- tyka se zhotovitele

— splnéno

- tyka se investora

- tyka se investora
o - tyka se zhotovitele

- tyka se zhotovitele

- tyka se zhotovitele

- tyka se investora a zho-
tovitele

- tyka se investora a zhotovitele

tyka se investora a zhotovitele

c)udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci

Smeérové FeSeni pfedmétné trasy silnice 11/143 respektuje koridor vymezeny pro silnici 11/143
v ramci schvalenych Uzemnich planl. V celém pfedmétném uUseku je trasa 11/143 uvedena
v Zasadach uzemniho rozvoje JihoCeského kraje (aktualizace €. 6 z 9.3.2018).

Trasa silnice 11/143 v€etné feSeni kfizovatek, prelozek stavajicich silnic a feSeni dopravni
obsluhy je v souladu s uzemnimi plany dotéenych obci. Sou€asny stav procesu schvalovani je
u jednotlivych obci patrny z nasledujiciho pfehledu:

V Bor$ové nad Vitavou se jedna o Uzemni plan, ktery byl schvalen vyhlagkou obce, jeZ nabyla
platnosti dne 7.3.2002. Zména UP &. 12 z 5.5.2017.

V Ceskych Budgjovicich byl schvalen tzemni plan vyhlaskou, jez nabyla Gginnosti 17.6.2000. V
sougasné dobé vyvésena zména &. 79 UpnM a dal$i zmény jsou pribézné pripravovany.

V obci Véelna byl dne 16.1.2012 vydan Uzemni plan. Dne 2.1.2015 nabyla G&innosti zména
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€. 1. — zruSena krajskym ufadem k 15.8.2017
V obci Roudné byl schvalen uzemni plan vyhlaskou obce, jez nabyla ucinnosti dne 15.7.2014.

d) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

Hydrogeologicky posudek fedi primarné problematiku ochrany podzemnich vod kfidovych
kolektori jimanych vodarenskymi vrty Vi-5 a Vi-6 ochranného pasma VZ Vidov, dale téz
ostatnich zdroju podzemni vody (zde individualniho zasobovani) a povrchovych vodoteci. Na
zakladé zhodnoceni vstupnich dat ve vztahu k feSenym okruhiim a problematice v pfedchozich
kapitolach hydrogeologického posudku 3.1 az 3.4 shrnujeme a zdlrazriujeme nasleduijici:
je nutné uskutecnit kvalifikovany hydrogeologicky prizkum v prostoru zafezu okruzni kfizovatky
SO 103 vkm 1,02-1,3(4), kde se pfepoklada vyznamné zahloubeni pod zjisténou uroven hladiny
podzemni vody mélkého obéhu. Je tfeba stanovit dosah vzniklé deprese + velikost pfitok +
navrh pfipadného monitoringu
jako potencialné zna¢né ohrozena moznost dalsiho odbéru se jevi domovni studna S7 na
pozemku p.&. 3098 (k.u. Ceské Buds&jovice 7), kterou doporudujeme po kvantitativni (méfeni
urovné hladiny podzemni vody) i po kvalitativni strance sledovat
domovni studna S-731 na pozemku p.¢. 731 (k.u. BorSov nad Vitavou) - jediny zdroj vody —
doporu€ujeme sledovat po kvantitativni (méFeni urovné hladiny podzemni vody) strance
(ovlivnéni se pfi stavajici urovni znalosti nepfedpoklada, ale neni vylou¢eno)
vrtana studna S2 (HR-10) - sezénni, pomérné vysoky odbér na zalévani hfist - jediny zdroj vody
- doporucujeme sledovat po kvantitativni (méfeni urovné hladiny podzemni vody) i po kvalitativni
strance (ovlivnéni se pfi stavajici urovni znalosti nepfedpoklada, ale neni vylou¢eno)
v dobé mistniho Setfeni nepfistupna samota na p.p.¢. 772 (k.u. V&elna, jizné pod tangentou cca
km 2,1) - neovéfena existence studny19) - doporuc€ujeme tuto skuteénost ovéfit;
na zakladé vysledkl hydrogeologického prizkumu bude tfeba aktualizovat stavajici systém
monitoringu pfedepsany podminkou 14 Opatfeni obecné povahy - Zména podminek
ochranného pasma vodniho zdroje Vidov ze dne 19.11.2014;
problematika - nejednoznacnost dostateCného kryti vodarensky vyuzivanych kridovych
kolektort:
- Udaje o mocnosti artézského stropu jsou pouze bodové - podle Pastyky (2017) neni vylou€eno
jeho pfirozené lokalni zeslabeni &i poruseni;
- v prostoru OP vzniklo (ale i zaniklo) mnozstvi vrtd €asto nelegalnim &i pololegalnim (v lepSim
pfipadé) zplsobem. Zejména hlubsi objekty (Easto neznamych, nepfesnych ¢i nevhodnych
parametrl) mohou pfedstavovat cesty potencialni akcelerované komunikace podzemnich vod
mezi mélkymi a hlubokymi zvodnémi;
dle pozadavku JVS ohlasit s predstihem provadéni prizkumnych praci (tj. prace spojené se
zasahem do horninového prostiedi - vrtné, sondazni prace apod.) v trase tangenty pro jejich
pfipadnou kontrolu z hlediska spravce OP;
napojeni odvodnéni tangenty na budouci systém odvodnéni dalnice D3
- budouci spravce komunikace musi znat, kam vody z tangenty odtékaji

- udrzovat aktualni kontakty na povéfenou osobu z RSD (pfislusné SSUD) ;
odvodnovaci silni¢ni pfikopy (a retenéni nadrze RN1 a RN2) jsou nadstandardné projektovany
jako nepropustné; Pozn: podkladni beton by mél splfovat parametry pro vihkeé slané prostiedi;
zimni udrzba - (1) primarné mechanické odstrafiovani snéhu apod., (2) sekundarné funkeni
posyp kvalitativné vyhovujicim inertnim posypem, (3) chemické oSetfovani (,soleni“) je mozné,
pouze v takovych (meteorologicky mimofadnych) pfipadech, kdy hrozi riziko pro bezpe¢nost
provozu, tzn., zvySuje se riziko havarie spojené s ohrozenim zdravi a zivotu lidi a pfipadnym
unikem zavadnych latek (provozni kapaliny, pfepravovany material) do okolniho prostfedi;
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Pfi dodrZeni navrhovanych konstrukénich a vySe uvadénych provoznich podminek a opatfeni
je negativni vliv pfi vystavbé a bézném provozu tangenty na podzemni vody jimané vrty Vi-5 a
Vi-6 v jimacim uzemi Vidov v zasadé vyloucen.

Podrobny geotechnicky prizkum zpracoval GeoTec-GS, a.s., v dubnu 2018. Zpracovatel Ing.
Vaclav Pupik.

V trase projektované Jizni tangenty bylo odvrtano dvacet jadrovych vrtt hloubky 3,0 az 20,0 m.
Celkem bylo odvrtano 156,5 bm jadrovych vrtu.

Jeden vrt byl proveden jako hydrogeologicky, byl vystrojen pozorovaci paznici priméru 110 mm.
Umisténi vrtd je patrné z pfilohy Cislo 2 — Situace sond, jejich geologicka dokumentace je
obsazena v pfiloze &. 3 — Geologicka dokumentace sond.

Z jadrovych vrt a kopanych sond bylo odebrano dvacet vzork zemin pro stanoveni zakladnich
klasifikacnich parametr(.

U osmi technologickych vzorkl byla zkouskami Proctor standard stanovena zhutnitelnost zemin
a stanoven okamzity pomér unosnosti IBI.

Rozbory provedla laboratof GeoTec GS a.s. na regionalnim pracovisti v Ceskych Budé&jovicich.
Vysledky rozbort obsahuje pfiloha €. 6 — Laboratorni zkousky zemin.

Z vrtd v misté mostnich objektd byly odebrany Ctyfi vzorky podzemni vody pro stanoveni
agresivity na zakladové konstrukce. Chemickou analyzu podzemni vody provedla laboratof ALS
group Czech Republic s.r.o., Praha. Vysledky obsahuje pfiloha €. 7 - Chemické rozbory vody.
V prostoru mostnich objektt s pfedpokladanym hlubinnym zalozenim a nasypu bylo provedeno
Sest sond téZzkou dynamickou penetracni soupravou hloubky 2,6 - 12,3 m. Celkem bylo
provedeno 38,3 m penetracnich sond. Sondy provedli pracovnici
GeoTec-GS a.s. v Ceskych Budgjovicich.

Vysledky zkouSek obsahuje pfiloha €. 5 — Dynamické penetracni sondy.

Hydrodynamické zkousky byly provedeny ve dnech 10. —12. 3. 2018 firmou Mgr. Pavel Machek.
Zkousky byly provedeny v rozsahu 1+1, tj. 24 hod. Cerpaci zkouSka, 24 hod. stoupaci zkouska.
Byla zvolena metoda konstantniho ¢erpani s jednou depresi, ¢erpano bylo 0,219 I/s.

Vysledky Cerpaci zkousky jsou uvedeny ve zpravé hydrogeologického prizkumu (pfiloha &.
8), kapitole hydrogeologické poméry. |hned po ukonceni Cerpaci zkouSky byla zahajena
stoupaci zkouSka. Zkousky byly vyhodnoceny metody pro neustalené proudéni dle Theise a dle
Coopera — Jacoba. Vysledky hydrodynamickych zkou$ek jsou uvedeny v pfiloze 8 -
Hydrogeologicky prizkum.

Na zakladé pfevazujicich fyzikalnich vlastnosti zemin byly zemin zjisténé v podlozi zafazeny do
nasledujicich geotechnickych typu :

Y1 Navazky -

Q1 Kvartérni piscité jily F4/CS

Q2  Kvartérni hlinité pisky S4/SM
Q3  Kvartérni Stérky G2 GP
Q4  Kvartérni jily F6 ClI

Q5  Kvartérni jily s vysokou plasticitou F8 CH/CV
Q6  Kvartérni pisek s pfimési jemnozrnné zeminy S5SC

Q7  Kvartérni jilovité pisky S5SC

N1 Kfidové pisky s pfimési jemnozrnné zeminy S3 S-F
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N2 KFidové jilovité pisky S5SC
N3 KFidové jily F6 ClI, F8
CH
N4 Kfidové piscité jily F4 CS

Geotechnicky typ Y - navazky

Jedna se prevazné o jilovitopiscité nebo hlinitopisc¢ité zeminy s pfimési Stérku, kamenul a zbytk
stavebniho odpadu, konzistence soudrznych zemin je mékka az tuha. Hlinitopiscité zeminy jsou
kypré az stfedné ulehlé. Zeminy maji vétSinou vysokou vihkost.

Dle CSN 73 6133 hodnotime navazky jako nevhodné aZ podmineéné vhodné do nasypu.
Navazky jsou dle téze normy nevhodné do aktivni zény.

Vzhledem k nehomogenité téchto zemin nedoporucujeme jejich Upravu pFimési pojiv.
Doporucujeme jejich odvoz na skladku.

Navazky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ Q1 - kvartérni piscité jily tfidy F4 CS

Kvartérni piscité jily jsou pfevazné tuhé, misty tuhé az pevné konzistence. Pfevazné maiji vyssi
pfirozenou vihkost, nez je vlhkost optimalni. Piscité jily jsou nebezpeéné namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime pisgité jily jako podmine&né vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vy3$S8i pfirozené vihkosti bude mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy primési pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mleté
nehasené vapno CaO. Nejvhodnégjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit
laboratornimi zkouskami.

Pisgité jily patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q2 - kvartérni hlinité pisky tfidy S4 SM

Kvartérni hlinité pisky jsou rGznozrnné, pfevazné stfedné ulehlé. Casto maiji vy$si pfirozenou
vlhkost, nez je vihkost optimalni. Hlinité pisky jsou namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime hlinité pisky jako podmine&né vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vy33i pfirozené vihkosti bude ¢asto mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy pfimési pojiv. Nejvhodné&jsim druhem pojiva bude pravdépodobné smésné pojivo Geosol
C50. Nejvhodnégjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouskami.

Hlinité pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q3 - kvartérni stérky tfidy G2 GP

Kvartérni Stérky jsou pfevazné 3Spatné zrnéné, misty s jemnozrnnou pfimési. Procento
Stérkovych valounu se nepravidelné meéni a jsou velikosti pfevazné 50 - 100 mm, misty az 200
mm. Stérky jsou ulehlé a zvodnélé. Stérky jsou pfevazné nenamrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime $térky jako podmineéné vhodné do nasypu i do aktivni zony.
Vzhledem k vysoké pfirozené vihkosti (Stérky jsou zvodnélé) bude je mozné zeminy pouzit do
nasypu v pripadé snizeni jejich vlhkosti. Do aktivni zény z davodu jejich nehomogenity (rdzné
zrnitostni sloZeni) jejich pouziti nedoporu€ujeme.

Stérky patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ Q4 - kvartérni jily tfidy F6 ClI

Kvartérni jily jsou pfevazné tuhé, misty tuhé az pevné konzistence. Pfevazné maji vyssi
pfirozenou vihkost, nez je vlhkost optimalni. Jily jsou nebezpecné namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jily jako podmine&né vhodné do nasypu a jako nevhodné do aktivni
zbény. Vzhledem k vy3$Si pfirozené vihkosti bude mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy primési pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mleté
nehasené vapno CaO. NejvhodnéjSi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit
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laboratornimi zkouskami.

Jily patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ Q5 - kvartérni jily s vysokou plasticitou tfidy F8 CH/CV

Kvartérni jily s vysokou plasticitou jsou pfevazné tuhé konzistence. Pfevazné maji vyssi
pfirozenou vlhkost, nez je vlhkost optimalni. Jily jsou nebezpecné namrzavé, misty az vysoce
namrzave.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jily jako nevhodné do nasypu i do aktivni zény. Vzhledem k vy3si
pfirozené vlhkosti bude mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich Upravy pfimési pojiv.
NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mileté nehasené vapno CaO.
Nejvhodnéjsi druh pojiva a jeho mnoZstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi zkouskami.
Jily patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ Q6 - kvartérni pisky tfidy S3 S-F

Kvartérni pisky jsou pfevazné s jemnozrnnou pfimési. Obsahuji rizné procento Stérkovych
valount velikosti pfevazné 50 - 100 mm. Pisky jsou ulehlé a zvodnélé. Pisky jsou prevazné
nenamrzave.

Dle CSN 73 6133 hodnotime pisky jako vhodné do nasypu i do aktivni zony. Vzhledem k vysoké
pfirozené vihkosti (pisky jsou zvodnélé) bude, je mozné pouzit do nasypu v pfipadé snizeni
jejich vlhkosti. Do aktivni zény z dUvodu jejich omezenému vyskytu jejich pouziti
nedoporuéujeme.

Pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do I. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q7 - kvartérni jilovité pisky tfidy S5 SC

Kvartérni jilovité pisky jsou rliznozrnné, prevazné stfedné ulehlé. Casto maji vyssi pfirozenou
vlhkost, nez je vihkost optimalni. Jilovité pisky jsou namrzavé az nebezpeéné namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jilovité pisky jako podmine&né vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vy33i pfirozené vihkosti bude ¢asto mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy pfimési pojiv. Nejvhodné&jsim druhem pojiva bude pravdépodobné smésné pojivo Geosol
C50. Nejvhodnégjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouskami.

Hlinité pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ N1 - kifidové pisky tfidy S3 S-F

Kfidové pisky jsou pfevazné s jemnozrnnou pfimési. Pisky jsou ulehlé, velmi vinké az zvodnéle.
Pisky jsou pfevazné nenamrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime pisky jako vhodné do nasypu i do aktivni zony. Vzhledem k vysoké
pfirozené vihkosti (pisky jsou pod hladinou podzemni vody) bude je mozné pouzit do nasypu v
pfipadé snizeni jejich vihkosti. Do aktivni zony z dGvodu jejich omezenému vyskytu jejich pouziti
nedoporuéujeme.

Pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ N2 - kfidové jilovité pisky tfidy S5 SC

KFidové jilovité pisky jsou pfevazné hrubozrnné a ulehlé. Casto maji vy$si pfirozenou vihkost,
nez je vlihkost optimalni. Jilovité pisky jsou namrzavé az nebezpecné namrzave.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jilovité pisky jako podmine&né vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vy33i pfirozené vihkosti bude ¢asto mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy primési pojiv. Nejvhodné&jSim druhem pojiva bude pravdépodobné smésné pojivo Geosol
C50. Nejvhodngéjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouskami.

Hlinité pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ N3 - kfidové jily tfidy F6 Cl a F8 CH

Kvartérni jily jsou pfevazné pevné, na bazi az tvrdé konzistence. Jily jsou nebezpelné
namrzave, misty az vysoce namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jily jako nevhodné do nasypu i do aktivni zény. Vzhledem k jejich
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nepriznivym viastnostem bude mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich upravy pfimési
pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mleté nehasené vapno CaO.
Nejvhodnéjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi zkouskami.
Jily patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ N4 - kfidové piscité jily tfidy F4 CS

Kfidové piscCité jily jsou pfevazné pevné, na bazi az tvrdé konzistence. Piscité jily jsou
nebezpelné namrzaveé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime piséité jily jako podmineéné vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Pisgité jily patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

V pfipadé, ze bude projektem stanoveno vyuziti tézenych materialt ze zafezovych useku stavby
do zemniho télesa, bude nutné pfi zahajeni zemnich praci provést navrh Upravy zemin pfimési
pojiva laboratornimi zkouskami. Pfevazna vétSina tézenych zemin bude bez Upravy nevhodna
do zemniho télesa.

Podle pozadavku objednatele byl proveden podrobny geotechnicky a hydrogeologicky prizkum
v trase Jizni tangenty u Ceskych Budgjovic.

Prizkum jsme vyhodnotili na zakladé geologické dokumentace dvaceti jadrovych vrtli, sond
tézké dynamické penetrace, laboratornich rozborl zemin a podzemni vody. PFi zpracovani
zaveérec€né zpravy byly rovnéz pouzity vysledky pfedbéZzného geotechnického prizkumu.

Na zakladé provedenych praci byly zpracovany zavéry a geotechnicka doporuéeni, ktera jsou
obsahem predchazejicich kapitol zpravy a geotechnickych pasportU.

e) vycet a zavéry z provedenych prazkumua a méreni
Souhrnny prehled zjisténych skutecnosti s vyhodnocenim jejich viivu na feSeni stavby.

Pruzkumy zaji$tované v ramci DUR:
Predbézny geotechnicky prizkum
Akusticka studie

Hydrogeologicky prizkum

Pedologicky prizkum

Polohopisné geodetické zaméfeni uzemi

Priazkumy zajistované v ramci DSP:

Dendrologicky priizkum

Dendrologicky prizkum byl v zajmovém Uzemi proveden v kvétnu roku 2018 na zakladé situaci
v méfitku 1: 1000, které slouzily jako podkladovy material pro praci v terénu. Cast drevin byla
geodeticky zaméFena, zbytek byl zakreslen orientacné projektantem bé&éhem prizkumnych praci.
Prizkum se soustfedil na momentalni stav zelené rostouci v prostoru planované stavby.

Prlizkum je zpracovan na pfilozenych situacich, kde jsou vyznaceny a ocislovany jednotlivé
stromy a porostni skupiny. V tabulkové €asti je uveden seznam dfevin s uvedenim druhu, poctu
kusl ¢i plochy, vySky dfeviny, priméru a obvodu kmene, obsah koruny, sadovnické hodnoty,
uréeni (vykacet, Castecné vykacet). V poznamce jsou uvedeny dalsi vyznamné charakteristiky.

Dreviny byly pfi inventarizaci rozdéleny dle vyhlasky €. 189/2013 Sb. na zapojené porosty dfevin
s obvodem do 80 cm, dfeviny s obvodem nad 80 cm v porostu samostatné a solitérni dfeviny.

Cilem predkladané dokumentace bylo ur€it dfeviny, které bude tfeba v ramci stavby Jizni tangenty
vykacet. Kaceni je navrzeno pouze v nezbytném rozsahu, tj. na plochach uréenych pro provedeni
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stavebnich praci.

Dfeviny v zajmovém uUzemi tvofi zejména doprovod stavajicich komunikaci, drahy a vodotedi.
Jedna se o kombinaci pfirozeného rozSifeni dfevin s uméle vytvofenymi vysadbami. Podél
komunikaci pfevladaji lipy (Tilia cordata, T. platyphyllos), javory (Acer platanoides, A.
pseudoplatanus) a jasany (Fraxinus excelsior), na za¢atku Useku na poli a v porostech podél
drahy dominuji duby (Quercus robur) a podél vodoteci a na zamokienych lokalitach prevladaji
vrby (Salix sp.) a olSe (Alnus glutinosa). Dale se v zajmovém Uzemi nejvice vyskytuji bfizy (Betula
pendula), invazivni akaty (Robinia pseudoaccacia) a topoly (Populus sp.). V podrostu roste
nejcastéji rize (Rosa canina), hloh (Crataegus sp.) a bez (Sambucus nigra).

Celkové Ize hodnotit dotéenou zeleri jako zeleri s primérnou az podprimérnou sadovnickou
hodnotou. Pouze nékolik jedinct navrzenych ke kaceni je hodnoceno jako dfeviny nadprimeérné.

VSeobecné Ize fici, ze vzrostlou zelen Ize charakterizovat jako zelen ¢asteCné antropogenniho
plvodu — doprovodna vysadba podél komunikaci — a Caste¢né pfirodniho (autochtonniho)
plvodu — doprovodné porosty vodoteci, drahy a naletové dreviny. VétSina dfevin je z hlediska
sadovnické hodnoty podprimérna az primérna. Pouze nékolik vzrostlych stromu (2 duby a lipa)
byly hodnoceny jako nadprimeérné.

Z uvedené charakteristiky dotCenych lokalit a dfevin vyplyva, ze stavbou nebude pfimo zasazeno
zadné zvlasté chranéné uzemi ani chranény strom.

Dreviny, které by mély byt zachovany, je tfeba nalezité ochranit pfed posSkozenim stavebni
ginnosti podle CSN 83 9061 Ochrana strom(i, porostd a vegetaénich ploch pfi stavebnich pracich:
L~otromy na stavenisti se musi chranit proti mechanickému poskozeni (napf. pohmozdéni a
potrhani kary kmene, vétvi a kofen(, poskozeni koruny) vozidly, stavebnimi stroji a specialnimi
stavebnimi postupy, a to oplocenim nejméné 1,8 m vysokym, s bo¢nim odstupem 1,5 m od kraje
plochy. Plot ma chranit celou kofenovou zénu (plocha pldy pod korunou stromd ohrani¢ena
okapovou linii koruny).”

Dendrologicky prizkum byl zpracovan jako podklad pro povoleni organti ochrany pfirody ke
kaceni dfevin.

Prizkum inZzenyrskych siti

V ramci pfipravy podkladd pro projekt byl proveden prizkum stavajicich inzenyrskych siti (IS).
Jednalo se o aktualizaci prdzkumu IS, ktery byl provadén pro stuperi DUR v roce 2015. Rozsah
prizkumu IS se nezménil.

Seznam spravci byl prevzaty z DUR, ten byl sestaven podle vypisu Registru spravcd technické
infrastruktury (RSTI) pro dotCena katastraini uzemi a doplnén o spravce vyzadované mistné
prislusnym stavebnim Gfadem v Ceskych Budgjovicich. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o
aktualizaci prazkumu IS, byli osloveni pouze spravci, ktefi maji v zajmovém uzemi sité technické
infrastruktury a spravci, jejichz vyjadfeni jiz pozbylo platnosti. Negativni vyjadfeni, u kterych
nebyla uvedena platnost, byla povazovana za platna. Aktualizace prizkumu IS byla provedena
v obdobi od 01. 2018 — 05. 2018.

Zakresy vedeni inzenyrskych siti jsme od spravcl obdrzeli v digitalni nebo papirové podobé.
Digitalni podklady (zpravidla ve formatu dgn) byly pfevedeny do formatu dwg a piehledné
roz€lenény do hladin vykresu. Papirové podklady byly vektorizovany. V mistech, kde byly
zaméreny povrchové znaky IS (sloupy, lampy, atd.), byla vysledna poloha siti upravena dle téchto
znaku. Do vykresu IS byly zakresleny trasy siti s rozliSenim barvy a typu ¢ary. Vykres byl podlozen
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katastralni mapou, doplnén legendou a vytistén v méfitku 1:1000.
Zpracovatel dokumentace upozorfiuje na povinnost zajistit vytyCeni stavajicich siti technické

infrastruktury v ramci predani stavenisté (§ 153 zakona &. 183/2006 a ¢l. 1.8.6 kapitola 1
Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci).

Aktualizace a provéreni hlukové studie

Pro potfeby dokumentace pro stavebni povoleni byla aktualizovana hlukova studie, jejimz ucelem
bylo vyhodnoceni vlivu stavby na hladinu akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru
staveb, porovnani vypoctenych hodnot s hygienickymi limity uvedenymi v nafizeni vlady €.
272/2011 Sb. a pfipadny navrh protihlukovych opatfeni.

Vlastni vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A byl proveden po 3D namodelovani
zajmového uzemi véetné zadani veSkerych zdroju hluku v nasledujicich krocich:

- vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v kontrolnich méficich mistech pfi zadani
intenzity dopravy v dobé& méfeni (RPDI)

- optimalizace zdrojl hluku pro dosazeni hodnot odpovidajicich naméfenym hodnotam

- vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru staveb (u
- vypocet izofon v chranéném venkovnim prostoru v denni a no¢ni dobé ve vysce 2,5 ma 5,5
m nad terénem

Z vypoctl provedenych v hlukové studii je zfejmé, Ze hluk z dopravy spojeny se zprovoznénim
stavby Jizni tangenty je ve vztahu k hygienickym limitdm v chranéném venkovnim prostoru
staveb, s pfislusnou korekci, podlimitni jak pro denni, tak i pro no¢ni dobu.

Z hlediska pozadavku zakona o ochrané vefejného zdravi nejsou protihlukova opatieni na télese
nové komunikace vyzadovana. Protihlukova opatfeni (objekty fady 700) vyplyvaji z pozadavku
vzniklych v pribéhu projednavani stavby.

Aktualizace a provéreni rozptylové studie

Pro potfeby dokumentace pro stavebni povoleni byla aktualizovana rozptylova studie, ktera
hodnoti imisni pfispévek z automobilové dopravy pro znecistujici latky NO2, benzen,
benzo(a)pyren, PM1y a PM_ 5 ve vyhledovém obdobi po zprovoznéni stavby.

Vypocet pramérnych rocnich i maximalnich hodinovych koncentraci znecistujicich latek byl
proveden podle metodiky ,SYMOS 97%, jejiz aktualizovana verze byla v piném znéni publikovana
ve Véstniku MZP v srpnu 2013.

Vysledky modelového vypoctu rozptylové studie prokazuji, ze provoz pfedmétné stavby
nezpusobi nadmérné znecisténi ovzdusi latkami, které jsou charakteristické pro automobilovou
dopravu.

Imisni pfispévky z provozu po Jizni tangenté se u hodnocenych znecistujicich latek pohybuji
podstatné pod imisnimi limity. Ani pfi zohlednéni stavajiciho imisniho pozadi nebude dochazet k
prekracovani platnych imisnich limitd, které budou nadale splnény s velkou rezervou.
Kompenzacni opatfeni nejsou dle pozadavki zakona o ochrané ovzdusi a jeho provadéci
vyhlasky pro pfedmétnou stavbu pfimo vyZadovana. Mezi kompenzacni opatfeni Ize vSak zafradit
odvedeni tranzitni dopravy ze stavajici komunikaéni sité po zprovoznéni stavby a dale realizaci
vegetacnich uprav, které napomahaji k zachytavani emisi prachu z ovzdu$i vcetné emisi
benzo(a)pyrenu, které jsou na emise prachu navazany.

Podrobny geotechnicky priizkum

Podrobny geotechnicky prizkum zpracoval GeoTec-GS, a.s., v dubnu 2018. Zpracovatel Ing.
Vaclav Pupik.
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V trase projektované Jizni tangenty bylo odvrtano dvacet jadrovych vrtd hloubky 3,0 az 20,0 m.
Celkem bylo odvrtano 156,5 bm jadrovych vrtu.

Jeden vrt byl proveden jako hydrogeologicky, byl vystrojen pozorovaci paznici praméru 110 mm.
Umisténi vrtl je patrné z pfilohy Cislo 2 — Situace sond, jejich geologicka dokumentace je
obsazena v pfiloze ¢. 3 — Geologicka dokumentace sond.

Z jadrovych vrt a kopanych sond bylo odebrano dvacet vzorki zemin pro stanoveni zakladnich
klasifikaénich parametr(.

U osmi technologickych vzorkl byla zkouskami Proctor standard stanovena zhutnitelnost zemin
a stanoven okamzity pomér unosnosti IBI.

Rozbory provedla laboratof GeoTec GS a.s. na regionalnim pracovisti v Ceskych Budé&jovicich.
Vysledky rozboru obsahuje pfiloha ¢. 6 — Laboratorni zkousky zemin.

Z vrtd v misté mostnich objektl byly odebrany &tyfi vzorky podzemni vody pro stanoveni
agresivity na zakladové konstrukce. Chemickou analyzu podzemni vody provedla laboratof ALS
group Czech Republic s.r.0., Praha. Vysledky obsahuje pfiloha €. 7 - Chemické rozbory vody.

V prostoru mostnich objektu s pfedpokladanym hlubinnym zaloZenim a nasypul bylo provedeno
Sest sond téZzkou dynamickou penetracni soupravou hloubky 2,6 - 12,3 m. Celkem bylo
provedeno 38,3 m penetracnich sond. Sondy provedli pracovnici
GeoTec-GS a.s. v Ceskych Budgjovicich.

Vysledky zkouSek obsahuje pfiloha €. 5 — Dynamické penetracni sondy.

Hydrodynamické zkousky byly provedeny ve dnech 10. — 12. 3. 2018 firmou Mgr. Pavel Machek.
Zkousky byly provedeny v rozsahu 1+1, tj. 24 hod. Cerpaci zkouSka, 24 hod. stoupaci zkouska.
Byla zvolena metoda konstantniho €erpani s jednou depresi, ¢erpano bylo 0,219 I/s.

Vysledky Cerpaci zkouSky jsou uvedeny ve zpravé hydrogeologického pruzkumu (pfiloha &.
8), kapitole hydrogeologické poméry. Ihned po ukon&eni Cerpaci zkousky byla zahajena stoupaci
zkou$ka. Zkousky byly vyhodnoceny metody pro neustélené proudéni dle Theise a dle Coopera
— Jacoba. Vysledky hydrodynamickych zkousek jsou uvedeny v pfiloze 8 - Hydrogeologicky
prizkum.

Na zakladé pfevazujicich fyzikalnich vlastnosti zemin byly zemin zjisténé v podlozi zafazeny do
nasledujicich geotechnickych typu :

Y1 Navazky -

Q1 Kvartérni piscité jily F4/CS

Q2 Kvartérni hlinité pisky S4/SM
Q3 Kvartérni stérky G2 GP
Q4 Kvartérni jily F6 ClI

Q5 Kvartérni jily s vysokou plasticitou F8 CH/CV
Q6 Kvartérni pisek s pfimési jemnozrnné zeminy S5SC

Q7 Kvartérni jilovité pisky S5SC

N1 Kfidové pisky s pfimési jemnozrnné zeminy S3 S-F
N2 KFidové jilovité pisky S5SC

N3 KFidové jily F6 Cl, F8 CH
N4 KFidové piscité jily F4 CS

Geotechnicky typ Y - navazky

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 15/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

Jedna se prevazné o jilovitopisc€ité nebo hlinitopiscité zeminy s pfimési Stérku, kamenu a zbytkl
stavebniho odpadu, konzistence soudrznych zemin je mékka az tuha. Hlinitopiscité zeminy jsou
kypré az stfedné ulehlé. Zeminy maiji vétSinou vysokou vihkost.

Dle CSN 73 6133 hodnotime navazky jako nevhodné aZ podmineéné& vhodné do nasypu.
Navazky jsou dle téZze normy nevhodné do aktivni zény.

Vzhledem k nehomogenité téchto zemin nedoporuujeme jejich Upravu pfimési pojiv.
Doporucujeme jejich odvoz na skladku.

Navazky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q1 - kvartérni piscité jily tfidy F4 CS

Kvartérni piscité jily jsou pfevazné tuhé, misty tuhé az pevné konzistence. Pfevazné maji vyssi
pfirozenou vihkost, nez je vlhkost optimalni. Piscité jily jsou nebezpecné namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime piscité jily jako podmine¢né vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vy38i pfirozené vihkosti bude mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich upravy
pfimési pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mleté nehasené vapno
Ca0. Nejvhodnéjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouSkami.

Pis¢ité jily patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q2 - kvartérni hlinité pisky tfidy S4 SM

Kvartérni hlinité pisky jsou rGznozrnné, prevazné stfedné ulehlé. Casto maiji vyssi pfirozenou
vlhkost, nez je vihkost optimalni. Hlinité pisky jsou namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime hlinité pisky jako podmineéné vhodné do nasypu i do aktivni zony.
Vzhledem k vyS3i pfirozené vihkosti bude ¢asto mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy pfimési pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné smésné pojivo Geosol
C50. NejvhodnéjSi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouSkami.

Hlinité pisky patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q3 - kvartérni stérky tfidy G2 GP

Kvartérni Stérky jsou pfevazné Spatné zrnéné, misty s jemnozrnnou pfimési. Procento Stérkovych
valountl se nepravideln& méni a jsou velikosti pfevazné 50 - 100 mm, misty az 200 mm. Stérky
jsou ulehlé a zvodnélé. Stérky jsou pfevazné nenamrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime $térky jako podmineéné vhodné do nasypu i do aktivni zdny.
Vzhledem k vysoké pfirozené vlhkosti (Stérky jsou zvodnélé) bude je mozné zeminy pouzit do
nasypu v pfipadé snizeni jejich vihkosti. Do aktivni zény z divodu jejich nehomogenity (rdzné
zrnitostni sloZeni) jejich pouZiti nedoporucujeme.

Stérky patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tFidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ Q4 - kvartérni jily tfidy F6 CI

Kvartérni jily jsou pfevazné tuhé, misty tuhé az pevné konzistence. Pfevazné maji vysSi
pfirozenou vihkost, nez je vlhkost optimalni. Jily jsou nebezpe&né& namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jily jako podmine&né& vhodné do nasypu a jako nevhodné do aktivni
z6ny. Vzhledem k vySSi pfirozené vihkosti bude mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy pfimési pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mleté nehasené
vapno Ca0. Nejvhodnéjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouskami.

Jily patii dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do . t¥idy téZitelnosti.

Geotechnicky typ Q5 - kvartérni jily s vysokou plasticitou tfidy F8 CH/CV

Kvartérni jily s vysokou plasticitou jsou pfevazné tuhé konzistence. Pfevazné maji vysSi
pfirozenou vihkost, nez je vihkost optimalni. Jily jsou nebezpecné namrzavé, misty az vysoce
namrzave.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jily jako nevhodné do nasypu i do aktivni zény. Vzhledem k vy$si
pfirozené vihkosti bude mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich upravy pfimési pojiv.
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NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné& jemné mleté nehaSené vapno CaO.
Nejvhodnéjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi zkouSkami.
Jily patii dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do . t¥idy té&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q6 - kvartérni pisky tfidy S3 S-F

Kvartérni pisky jsou prevazné s jemnozrnnou pfimési. Obsahuji rizné procento Stérkovych
valounu velikosti pfevazné 50 - 100 mm. Pisky jsou ulehlé a zvodnélé. Pisky jsou prevazné
nenamrzave.

Dle CSN 73 6133 hodnotime pisky jako vhodné do nasypu i do aktivni zény. Vzhledem k vysoké
pfirozené vihkosti (pisky jsou zvodnélé) bude, je mozné pouzit do nasypu v pfipadé snizeni jejich
vlhkosti. Do aktivni zony z davodu jejich omezenému vyskytu jejich pouziti nedoporucujeme.
Pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ Q7 - kvartérni jilovité pisky tfidy S5 SC

Kvartérni jilovité pisky jsou riiznozrnné, prevazné stfedné ulehlé. Casto maji vy$si pfirozenou
vihkost, nez je vihkost optimalni. Jilovité pisky jsou namrzavé az nebezpené namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jilovité pisky jako podmine&né& vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vyS3i pfirozené vihkosti bude ¢asto mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy pfimési pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné smésné pojivo Geosol
C50. NejvhodnéjSi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouSkami.

Hlinité pisky patti dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ N1 - kfidové pisky tfidy S3 S-F

Kfidové pisky jsou pfevazné s jemnozrnnou pfimési. Pisky jsou ulehlé, velmi vihké az zvodnéle.
Pisky jsou pfevazné& nenamrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime pisky jako vhodné do nasypu i do aktivni zény. Vzhledem k vysoké
prirozené vlhkosti (pisky jsou pod hladinou podzemni vody) bude je mozné pouzit do nasypu v
pfipadé snizeni jejich vihkosti. Do aktivni zény z divodU jejich omezenému vyskytu jejich pouziti
nedoporuéujeme.

Pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy téZitelnosti.

Geotechnicky typ N2 - kfidové jilovité pisky tfidy S5 SC

KFidové jilovité pisky jsou pfevazné hrubozrnné a ulehlé. Casto maji vy$si pfirozenou vihkost,
nez je vlihkost optimalni. Jilovité pisky jsou namrzavé az nebezpecné namrzavé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jilovité pisky jako podmine&né& vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Vzhledem k vyS3i pfirozené vihkosti bude ¢asto mozné zeminy pouzit do nasypu v pfipadé jejich
Upravy pfimési pojiv. Nejvhodné&jsim druhem pojiva bude pravdépodobné smésné pojivo Geosol
C50. Nejvhodnégjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi
zkouSkami.

Hlinité pisky patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ N3 - kfidové jily tfidy F6 Cl a F8 CH

Kvartérni jily jsou pfevazné pevné, na bazi az tvrdé konzistence. Jily jsou nebezpecné namrzave,
misty az vysoce namrzave.

Dle CSN 73 6133 hodnotime jily jako nevhodné do nasypu i do aktivni zény. Vzhledem k jejich
nepriznivym vlastnostem bude mozné zeminy pouZzit do nasypu v pfipadé jejich upravy pfimési
pojiv. NejvhodnéjSim druhem pojiva bude pravdépodobné jemné mleté nehasené vapno CaO.
Nejvhodnéjsi druh pojiva a jeho mnozstvi je nutné pfi stavbé stanovit laboratornimi zkouSkami.
Jily patii dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do . tfidy t&Zitelnosti.

Geotechnicky typ N4 - kfidové piscité jily tfidy F4 CS

Kfidové piscité jily jsou pfevazné pevné, na bazi az tvrdé konzistence. Piscité jily jsou
nebezpeéné namrzaveé.

Dle CSN 73 6133 hodnotime piséité jily jako podmine&né vhodné do nasypu i do aktivni zény.
Pis¢ité jily patfi dle CSN 73 6133 a TKP 4 Zemni prace do |. tfidy t&Zitelnosti.
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V pfipadég, ze bude projektem stanoveno vyuziti tézenych material(i ze zafezovych usekul stavby
do zemniho télesa, bude nutné pfi zahajeni zemnich praci provést navrh Upravy zemin pfimési
pojiva laboratornimi zkouskami. Pfevazna vétSina tézenych zemin bude bez Upravy nevhodna do
zemniho télesa.

Podle pozadavku objednatele byl proveden podrobny geotechnicky a hydrogeologicky prizkum
v trase Jizni tangenty u Ceskych Budgjovic.

Prizkum jsme vyhodnotili na zakladé geologické dokumentace dvaceti jadrovych vrta, sond tézké
dynamické penetrace, laboratornich rozborll zemin a podzemni vody. Pfi zpracovani zavére¢né
zpravy byly rovnéz pouzity vysledky pfedbézného geotechnického prizkumu.

Na zakladé provedenych praci byly zpracovany zavéry a geotechnicka doporuceni, ktera jsou
obsahem predchazejicich kapitol zpravy a geotechnickych pasportu.

Hydrogeologicky posudek

Predkladany posudek fesi primarné problematiku ochrany podzemnich vod kfidovych kolektoru
jimanych vodarenskymi vrty Vi-5 a Vi-6 ochranného pasma VZ Vidov, dale téz ostatnich zdroju
podzemni vody (zde individualniho zasobovani) a povrchovych vodoteci. Na zakladé zhodnoceni
vstupnich dat ve vztahu k feSenym okruhim a problematice v pfedchozich kapitolach
hydrogeologického posudku 3.1 az 3.4 shrnujeme a zdlUrazfujeme nasledujici:

e je nutné uskutec¢nit kvalifikovany hydrogeologicky prizkum v prostoru zafezu okruzni
kfizovatky SO 103 v km 1,02-1,3(4), kde se piepoklada vyznamné zahloubeni pod zjisténou
uroven hladiny podzemni vody mélkého obéhu. Je tfeba stanovit dosah vzniklé deprese + velikost
pFitok + navrh pfipadného monitoringu

e jako potencialné znac¢né ohrozena moznost daldiho odbéru se jevi domovni studna S7 na
pozemku p.6. 3098 (k.u. Ceské Budé&jovice 7), kterou doporudujeme po kvantitativni (mé&Feni
urovné hladiny podzemni vody) i po kvalitativni strance sledovat

e domovni studna S-731 na pozemku p.€. 731 (k.u. BorSov nad Vltavou) - jediny zdroj vody —
doporu€ujeme sledovat po kvantitativni (méFeni urovné hladiny podzemni vody) strance
(ovlivnéni se pfi stavajici urovni znalosti nepfedpoklada, ale neni vylouceno)

e vrtana studna S2 (HR-10) - sezénni, pomérné vysoky odbér na zalévani hfist - jediny zdroj
vody - doporuCujeme sledovat po kvantitativni (méfeni urovné hladiny podzemni vody) i po
kvalitativni strance (ovlivnéni se pfi stavajici urovni znalosti nepfedpoklada, ale neni vylou¢eno)
e v dobé mistniho Setfeni nepfistupna samota na p.p.¢. 772 (k.u. V&elna, jizné pod tangentou
cca km 2,1) - neovérena existence studny19) - doporucujeme tuto skute¢nost ovérit;

e na zakladé vysledkl hydrogeologického prizkumu bude tfeba aktualizovat stavajici systém
monitoringu pfedepsany podminkou 14 Opatfeni obecné povahy - Zména podminek ochranného
pasma vodniho zdroje Vidov ze dne 19.11.2014;

e problematika - nejednoznacnost dostateCného kryti vodarensky vyuzivanych kfidovych
kolektor(:

- Udaje o mocnosti artézského stropu jsou pouze bodové - podle Pastyky (2017) neni vylou€eno
jeho pfirozené lokalni zeslabeni &i poruseni;

- v prostoru OP vzniklo (ale i zaniklo) mnozstvi vrtu ¢asto nelegalnim &i pololegalnim (v lepSim
pfipadé) zpusobem. Zejména hlubsi objekty (Casto neznamych, nepfesnych &i nevhodnych
parametr(l) mohou predstavovat cesty potencialni akcelerované komunikace podzemnich vod
mezi mélkymi a hlubokymi zvodnémi;

e dle pozadavku JVS ohlasit s predstihem provadéni prlizkumnych praci (tj. prace spojené se
zasahem do horninového prostfedi - vrtné, sondazni prace apod.) v trase tangenty pro jejich
pfipadnou kontrolu z hlediska spravce OP;

e napojeni odvodnéni tangenty na budouci systém odvodnéni dalnice D3
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- budouci spravce komunikace musi znat, kam vody z tangenty odtékaji

- udrzovat aktualni kontakty na povéfenou osobu z RSD (pfislugné SSUD) :

e odvodnovaci silni¢ni pfikopy (a retenéni nadrze RN1 a RN2) jsou nadstandardné projektovany
jako nepropustné; Pozn: podkladni beton by mél splfiovat parametry pro vihké slané prosttedi;

e zimni udrzba - (1) primarn& mechanické odstrafiovani snéhu apod., (2) sekundarné funkcni
posyp kvalitativné vyhovujicim inertnim posypem, (3) chemické oSetfovani (,soleni“) je mozné,
pouze v takovych (meteorologicky mimofadnych) pfipadech, kdy hrozi riziko pro bezpe¢nost
provozu, tzn., zvySuje se riziko havarie spojené s ohrozenim zdravi a zivotu lidi a pfipadnym
unikem zavadnych latek (provozni kapaliny, pfepravovany material) do okolniho prostfedi;

Pfi dodrzeni navrhovanych konstrukénich a vySe uvadénych provoznich podminek a opatfeni je
negativni vliv pfi vystavbé a bézném provozu tangenty na podzemni vody jimané vrty Vi-5 a Vi-6
v jimacim uzemi Vidov v zasadé vyloucen.

Korozni priizkum

Korozni prizkum zpracoval Ing. Pavel Kolaf - Ekofyzika, v kvétnu 2018.

Zakladnim parametrem pro posouzeni vlivu bludnych proudd na ulozné zafizeni je tzv. ,hustota
bludnych proud(®, nazyvana také ,cizi proudové pole“ J [A/m2]. Tento parametr je stanoven jako
podil vektoru bludnych proudd Um [V/m] a mérného odporu zemin r [Wm]. Mérny odpor r v
pudnim profilu byl uréen interpretaci sondaznich kfivek VES. Pro kazdy mostni objekt byla
zmérfena dvojice sondaznich kfivek a interpretovan mérny odpor zemin v profilu do hloubky cca
40 m. Méfeno bylo geoelektrickou aparaturou GEVY 100 a MIMI Il. Pro vyhodnoceni vektoru
bludnych proudld Um na stavenisti bylo provedeno orientované sledovani bludnych proudu
mérenim na dvojici vzajemné kolmych dipolt délky 10 m. Pro kazdy objekt byl zméfen Casovy
snimek bludnych proudd v délce 60 minut pfistrojem MIMI 1l, s pouzitim nepolarizovatelnych
elektrod Cu/CuS0O4. Vysledky méfeni a interpretace sondaznich kfivek jsou spolu s vektorem
bludnych proudl graficky znazornény na pfilohach 2 - 5. Intenzita ciziho proudového pole J byla
urCena jako podil absolutni hodnoty bludnych proudd |[Um| a priméru mérného odporu
geologického prostfedi rmin.

Parametry mostni konstrukce zohledriuje saci koeficient KS = ksm + kk + kp. Vlastni saci
koeficient mostu ksm se voli podle rozméri mostni konstrukce. Pro konstrukce mensich rozméru
byl volen koeficient 2. DalSim parametrem je koeficient konstrukce kk, ktery byl volen s ohledem
elektrické vlastnosti konstrukce. Pro tramovou nebo deskovou konstrukci, kde je mostovka
elektricky izolatné oddélena byl volen koeficient kk = 0, pro ocelové konstrukce, které jsou
galvanicky Caste¢né oddélené pak kk = 1. Celkovy saci koeficient KS se tak pohybuje u
konkrétnich objektl v intervalu 2 — 5, viz tabulka. Pasivni opatfeni proti U¢inku bludnych proudu
je uréeno podle vysledné proudové hustoty ciziho proudového pole, které zohledriuje nejen
geoelektrické parametry prostfedi, ale i celkovy saci koeficient KS. Vysledna proudova hustota
JV byla vypoétena podle vztahu: JV = J . KS.

S ohledem na cizi proudové pole pfevaZzuji pro mostni konstrukce dle TP 124 MD CR zakladni
pasivni ochranna opatfeni €. 3 proti U¢inku bludnych proudd. V takovém pfipadé je pozadovana
primarni a sekundarni ochrana, ale neni nutné pospojovani vyztuze a jeji vyvedeni na povrch
konstrukce.

Zakladni korozni prlzkum byl proveden pro 6 mostnich objektl na projektované trase Jizni
tangenty Ceské Budgjovice. Pro kazdy objekt byla stanovena intenzita ciziho proudového pole a
byl vyhodnocen celkovy saci koeficient Ks kazdého mostu. Podle technickych podminek TP 124,
schvalenych MD Ol &.j. 1092/08-910-IPK/1 byl stanoven stupen zakladnich pasivnich opatfeni
pro snizeni uginku bludnych proudi. Utoénost vody na betonové konstrukce dle CSN EN 206
byla stanovena v ramci IG prazkumu.

Vysledky jsou souhrnné uvedeny v tabulce a je pfipojen i slovni popis jednotlivych opatieni pro
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navrhované objekty SO 201 — SO 206.

Dopravni technologie

Stavba silniéni komunikace oznaCované jako tzv. jizni tangenta®, ktera vytvofi propojeni mezi
stavajici silnici 1/3 resp. budouci 11/603 a pfipravovanou dalnici D3 na jiznim okraji Ceskych
Budéjovic se svym trasovanim a technickym feSenim pfimo dotyka také zelezni¢nich trati . 194
Ceské Budsgjovice — Cerny Kfiz a &. 196 Ceské Budéjovice — Horni Dvofi$té — Summerau.
Samotna stavba této nové silniéni komunikace tak pfimo ovlivni také provoz na obou Zelezniénich
tratich, nebot bude nutné vybudovat dvé nova mimouroviiova kfizeni této nové spojovaci
komunikace s vySe zminovanymi tratémi.

Zelezniéni trat Ceské Budéjovice — Cerny KFiz

Jedna se o jednokolejnou trat zafazenou do kategorie regionalni drahy. Trat je dle TTP oznagena
jako 707A, dle KJR jako 194 a dle Prohlaseni o draze 241 00.

Provozovatel: SZDC
Mistni spravce: OR Plzeni
Nejvyssi tratova rychlost: 90 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Dovolena tratova tfida zatizeni: ~ C3 (CB odb. vyh. &. 502 — Bor3ov n. V.)

B1 (BorSov n. V. — Kgjov)

C2 (Kajov — Cerny KFiz)

Zakladni radiové spojeni: TRS

Provozovani a organizovani drazni dopravy na této trati se Fidi pfedpisem SZDC D1. Provoz je
fizen prostfednictvim DOZ z pracovisté dispeéera dalkového ovladani v ZST Kajov.

Nova silniéni komunikace kFizi tuto trat v tratovém useku Ceské Budé&jovice odb. vyh. &. 502 —
BorSov nad Vitavou. V feSeném useku je trat vybavena tratovym zabezpecCovacim zafizenim
3. kategorie typu automatické hradlo.

Rozsah dopravy

Osobni doprava

Na trati jsou v GVD 2017/2018 vedeny regionalni vlaky dopravce GW Train Regio (objednavatel
Jihogesky kraj) na lince Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Cerny KFiz — Nové Udoli/Volary
v zakladnim cca 2hodinovém taktu se zkracenim v obdobi pfepravni Spicky na pfiblizny interval
60 minut. Stejny rozsah regionalni dopravy je pfedpokladan i dle navrhu GVD 2018/2019.

V dalkové dopraveé je zde dle platného GVD 2017/2018 provozovan jeden par expresnich viaku
linky Ex7 Praha — Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov dopravce Ceské drahy (objednavatel
Ministerstvo dopravy CR). S platnosti od GVD 2018/2019 je navic oproti souéasnému stavu
predpokladano zahajeni provozu dal$iho paru expresnich vlak( Praha — Ceské Budé&jovice —
Cesky Krumlov avsak na komeréni bazi (dopravce RegioJet).

Naékladni doprava

Svoz a rozvoz mistni zatéze je realizovan prostfednictvim jednoho paru manipulacnich viakl
relace Ceské Budé&jovice — Kajov — Cerna v PoSumavi, ktery je v platném GVD 2017/2018 veden
v Utery a ve Ctvrtek. V pfipadé potfeby jsou pak zavadény dalsi nakladni vlaky v rezimu ad hoc
napf. pro obsluhu kamenolomu PleSovice.

Zelezniéni trat Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé

Jedna se o jednokolejnou elektrizovanou trat’ zafazenou do kategorie celostatni drahy, ktera je
soucasti IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru Dé&gin st. hr. — Praha — Ceské Budgjovice — H.
Dvofisté st. hr. Tato trat' je soucasti transevropské dopravni sité TEN-T (globalni sit), dle TTP je
oznadena jako 706A, dle KJR jako 196 a dle Prohlageni o draze jako 240 00.

Provozovatel: SZDC

Mistni spravce: OR Plzeni
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NejvysSi tratova rychlost: 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Dovolena tratova tfida zatizeni: D3
Zakladni radiové spojeni: TRS (GSM-R v pfipravé)

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi predpisem SZDC D1. Provoz na trati
je fizen prostfednictvim DOZ z pracovisté dispecera dalkového ovladani v ZST Ceské
Budéjovice.

Nova silniéni komunikace kfizi tuto trat v iseku Ceské Budé&jovice odb. vyh. &. 502 — Véelna.
V feSeném Useku je trat vybavena tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo.

Rozsah dopravy

Osobni doprava

Na trati jsou v platném GVD 2017/2018 vedeny regionalni vlaky dopravce Ceské drahy
(objednavatel Jiho¢esky kraj) na linkach Ceské Budé&jovice — Linz (interval 4 hodiny, vedeny
v prokladu s linkou Ex7, se kterou tvofi souhrnny cca 2hodinovy interval) a Ceské Budgjovice —
Rybnik — Horni Dvofisté/Vyssi Brod klaster — Lipno nad Vitavou (doplrikové spoje v obdobi
prepravni SpiCky a v okrajovych ¢astech dne). Stejny rozsah regionalni dopravy je pfedpokladan
i dle navrhu GVD 2018/2019.

V dalkové dopravé je zde v GVD 2017/2018 provozovana expresni linka Ex7 Praha — Ceské
Budé&jovice — Linz (objednavatel Ministerstvo dopravy CR) v intervalu 4 hodiny, ktera je vedena
v prokladu s linkou osobnich viak Ceské Budgjovice — Linz a spole&né tak tvofi souhrnny interval
cca 120 minut.

Naékladni doprava

V nakladni dopraveé jsou na této trati kromé prubéznych nakladnich vlakd uréenych pro pfepravu
smésné zatéZe mezi sefadovacimi stanicemi v Ceskych Budgjovicich a na siti OBB a jednoho
paru manipulaénich vlaki pro svoz a rozvoz mistni zatéze vedeny také ucelené vlaky
(kombinovana doprava, automotive, chemické produkty atd.).

Zakladni koncepce stavebnich postupl

Hlavni naplni stavby nové spojovaci komunikace mezi stavajici silnici I/3 resp. budouci 11/603
a pfipravovanou dalnici D3 na jiznim okraji Ceskych Budéjovic (tzv. ,jizni tangenty*) je ve vztahu
k obéma dotCenym Zeleznicnim tratim vybudovani nového mimouroviového kfizeni téchto trati
s touto novou silniéni komunikaci. Koncepce stavebnich postupl je tedy v pfipadé obou
Zeleznicnich trati stejna.

Po dokonc&eni pfipravnych praci je v prabéhu prvni nepfetrzité vyluky pfedpokladano zprovoznéni
provizorni pfelozky traté mimo stavajici osu koleje, ve které dojde v nasledujici etapé stavby k
vybudovani Zelezni¢éniho mostu pfes nové budovanou silniéni komunikaci. Po dokonceni stavby
nového mostniho objektu bude v dal$i nepretrzité vyluce provoz pfeveden zpét do puvodni stopy
a nasledné bude v prubéhu dokoncovacich praci realizovana finalni Uprava traté a vSech
navazujicich objektu.

Vzhledem ktomu, Ze obé feSené traté jsou na sobé z provozniho hlediska prakticky zcela
nezavislé, jsou dopravni opatfeni zpracovana pro kazdou trat samostatné, nicméné v ramci
realizace stavby je mozné konat vyluky na obou tratich sou¢asné. Pfipadny soubéh nepfetrzitych
vyluk na obou feSenych tratich vSak bude mit vliv na moznost trasovani NAD, nebot pfi
nepretrzité vyluce v Useku Ceské Budé&jovice — Bor§ov nad Vltavou bude uzavien prejezd P1565
na silnici mezi Véelnou a Ceskymi Budgjovicemi. Nahradni doprava za osobni viaky na trati ¢.
196 by tak musela v tomto pfipadé byt vedena z Lidické tfidy pfes BorSov nad Vitavou a dale do
Vcelné.

V souvislosti s navrhem dopravnich opatfeni a stanovenim vySe nakladd za NAD je nutné
zdUraznit, Ze obé FeSené traté hraji dllezitou roli v turistickém ruchu a vykazuji velké vykyvy
v celkovych prepravnich proudech a tedy i narocich na kapacitu vlaku v turistické sezéné a mimo
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ni. S hlavnimi nepfetrzitymi vylukami pro potfeby FfeSené stavby je tak v navrhu dopravnich
opatieni pocitdno mimo hlavni turistickou sezénu, tzn. mimo obdobi kvéten — zafi. Tomuto
predpokladu rovnéz odpovida i zpusob vypoctu nakladi za NAD.

Navrh dopravnich opatfeni po dobu stavby vychazi z navrhu GVD 2018/2019, ktery de facto
kopiruje aktualné platny GVD 2017/2018. Vyjimku tvofi pouze novy par expresnich viak(i Praha
— Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov dopravce RegioJet, jehoz zavedeni je planovano az od
platnosti GVD 2018/2019. V ramci navrhu dopravnich opatfeni i vypoc¢tu nakladd za NAD je jiz
uvazovano i s timto novym parem vlaka.

Vzhledem k predpokladané délce stavby, ktera bude trvat cca po dobu platnosti jednoho
GVD, doporucuje zpracovatel zahrnout vyse uvedené prodlouzeni jizdnich dob vyvolané
pomalou jizdou v useku Ceské Budéjovice odb. vyh. é. 502 — BorSov nad Vitavou
do pravidelného roéniho jizdniho Fadu.

Nahradni autobusova doprava a dopravni opatfeni

Béhem stavby budou v pribéhu stavebnich praci vyzadovany vyluky tratovych koleji na tratich
Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé (usek CB odb. vyh. &. 502 — V&elnd) a Ceské Budé&jovice —
Cerny KFiz (usek CB odb. vyh. &. 502 — Bor$ov nad Vltavou). B&hem téchto vyluk budou véechny
vlaky osobni dopravy nahrazeny NAD, vlaky nakladni dopravy budou vedeny odklonovou trasou,
pfipadné budou odieknuty.

Naklady na vyluky a zajiSténi nahradni autobusové dopravy

Celkové naklady na zajisténi vylukové &innosti a omezeni provozu pro potfeby feSené stavby Ize
v principu rozdélit do dvou zakladnich kategorii:

e Naklady spojené s omezenim provozovani drahy v podobé vyluk a omezeni tratove rychlosti
e Naklady na zajisténi nahradni autobusové dopravy

Naklady spojené s omezenim provozovani drahy v podobé vyluk a omezeni tratové rychlosti
Naklady na omezeni provozovani drahy byly stanoveny na zakladé metodického pokynu
,<O0cenovani vyluk a uzavirani smluv s cizimi pravnimi subjekty na provedeni omezeni
provozovani drahy a drazni dopravy na tratich provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci®, &. 23908/2018-SZDC-GR-O11 ze dne 04. 05. 2018 (dale jen ,Metodicky
pokyn“). Tento Metodicky pokyn stanovuje vySi poplatkii za omezeni provozovani drahy jak
v pfipadé vyluk zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty, tak v pfipadé poplatki za omezeni rychlosti.
Vyse poplatku za vyluku zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty se odviji od tzv. cenové kategorie trati
a typu vylouceného zafizeni a dale se liSi také pro denni dobu a noéni dobu.

Stanoveni konkrétni ceny za poskytnuti vyluky a omezeni tratové rychlosti pro potfeby feSené
stavby bude detailné feSeno az v ramci zajisténi smluvniho vztahu mezi zadatelem o vyluku
a SZDC.

Naklady na zajiSténi nahradni autobusové dopravy

Vypocet nakladl na zajisténi nahradni autobusové dopravy je proveden na zakladé interniho
pokynu SZDC ¢&j. 50864/2017-SZDC-GR-06 ze dne 20. 12. 2017, ktery stanovuje prdmérné
naklady na zavedeni NAD ve vysi 70 K&/km/autobus. Tato sazba zahrnuje nejen primérné
naklady na zajisténi NAD, ale rovnéz primér uspor/vicenakladl za provoz viaku.

Priazkumy zajistované v ramci PDPS:

e diagnosticky prazkum konstrukci

Prizkum konstrukce stavajicich vozovek, v€etné stanoveni obsahu PAU - pfiloha Souhrnné TZ.
Zpracovala firma ESLAB, spol. s r.o0., unor 2020.
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Prizkumy poskytnuté objednatelem jako podklad pro vypracovani DSP:
* neobsazeno

Priazkumy poskytnuté objednatelem jako podklad pro vypracovani PDSP:
e Doplrikovy hydrogeologicky prizkum

f) Ochrana Gzemi podle jinych pravnich predpist

Dopad stavby byl posouzen jak vlastni dokumentaci EIA, tak je upfesrniovan jednotlivymi stupni
PD.

Dopad z hlediska zivotniho Ize rozdélit do nékolika ¢asti:

- dopad na obyvatelstvo - feSi se dopad zvySené hlukové zatéZe po prevedeni velké Casti
dopravniho zatizeni do mist, kde tato zatéz v minulosti nebyla.

o Hluk — v ramci hlukovych studii posouzeny dopady jak ve fazi vystavby, tak provozu a z toho

vyplyva navrh protihlukovych opatfeni

Emise — posouzeny rozptylovou studii, dopad je eliminovan kompenzaéni vysadbou zelené.

dopad na krajinu

Zabory ZPF — stavba vykazuje pomérné znacné zabory zemédélskych ploch

Dopad na vyznamné krajinné prvky — zasah do biokoridoru u bezejmenné vodotece. Zasah do

VKP — nasyp Zelezni¢ni trati €. 196, feka Vltava a jeji niva (okrajové), porostly svah mezi

Véelnou a CB, bezejmenna vodoted z retenéni nadrze.

o Krajinny raz (nasypové prvky)

'O

o O

rozsah dotceni

Ochranna pasma — jsou dotéena ochranna pasma inzenyrskych siti.
Chranéna uzemi — nejsou dotena

Zatopova uzemi — jsou dotena

Kulturni pamatky — nejsou dotéeny

Pamatkové rezervace a zony — nejsou dotéeny

podminky pro zasah

Ochranna pasma — pod[nl'nky jsou definovany ve vyjadreni jednotlivych viastnik( a spravcu siti.
Zaroven vznikaji z DUR nova ochranna pasma z prelozek siti i vlastni silnici Il.tfidy a drahou.

zpusob ochrany nebo uprav

Ochrana inZenyrskych siti — ochrana je zaji$t&na uréenim polohy dle CSN 73 6005, dale jsou sité
dle potfeby umistény do chraniek apod.

vliv na stavebné technické reseni stavby

Vliv na technické feseni definuje zejména zaplavové Uzemi, kdy je nutno niveletu umistit nad
hladinu Q100 a kfiZeni se stavajicimi ZelezniCnimi tratémi.

Poloha vzhledem k zaplavovému tzemi, poddolovanému Gzemi apod.

Ochrana stavby pfed ucinky:

- povodni — je zajidténa vlastni polohou nivelety mimo zaplavove uzemi.

- Agresivni podzemni voda — betonové konstrukce jsou navrzeny s ochranou proti agresivnimu
prostredi

- Bludné proudy — maji zejména vliv na koroze vyztuze betonovych konstrukci. V ramci
geotechnickych prazkumua byly vyhotoveny korozni prlzkumy pro navrh vyztuze a kryti

A\ N
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betonovych konstrukci a tyto byly aplikovany v navrhu jednotlivych objektu.

- Poddolovani — stavba se nenachazi v poddolovaném uzemi.

- Povétrnostni vlivy - ochranu stavby Ize definovat z pohledu vlivu mrazu — navrh vozovek,
umisténi vodovodnich zafizeni do nezamrznych hloubek. Toto je splnéno. DalSim aspektem
povétrnostnich vlivl je vypofadani se srazkovou vodou — toto je zajisténo odvodnénim povrchu
komunikaci.

Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry

e vztahy na dosavadni vyuZiti tzemi

Stavba neméni vyuziti zemi a ponechava stavajici vyuziti Casti uzemi, pouze upravuje dopravni
vztahy v Uzemi.

e vztahy na ostatni planované stavby v zajmovém tzemi

Stavba souvisi se stavbou dalnice D3 0310/Il Hodé&jovice — Tfebonin a se stavbou skladovych
z6n BorSov nad Vitavou | a ll.

e zmény staveb dotéenych navrhovanou stavbou

Stavba méni nékteré dopravni vztahy, a proto méni nékteré komunikace.

Dale stavba méni svymi objekty napfiklad polohy stavajicich inzenyrskych siti.

= dopravni omezeni, objizdky a vyluky dopravy

Stavba svym rozsahem a postupem ovlivni a omezi dopravni napojeni, jednotliva omezeni
v reakci na jednotlivé faze vystavby jsou pfedmétem FeSeni dopravné-inzenyrskych opatfeni —
viz. SO 180.1 DIO. Objizdnym trasam a provizornim pfistuplim se vénuje dokumentace v ¢asti
C.4 - Zasady organizace vystavby.

Pozadavky na asanace, demolice, kaceni direvin
bouraci prace

Stavba zasahuje a feSi demolici 1 objektu (SO 001 — Demolice mostu v km 2,02), dale bouraci
prace souvisi napfiklad s vlastnim rozebiranim stavajicich konstrukci vozovek, zelezni€nich
prejezdu atd.

Soucasti stavby je i pfemisténi bozich muk u silnice 111/00354 mimo zafezovy svah nového
silni¢niho télesa.

kaceni mimolesni zelené a jeji pfipadna nahrada

Kaceni je definovano v SO 101.2 — Kaceni mimolesni zelené. Nahradni vysadba bude pfipadné
pfedepsana po vydani povoleni ke kaceni.

rozsah zemnich praci a kone¢na uprava terénu

Stavba silnice 11/143 je spojena s normalnim objemem zemnich praci, a to jak se zfizenim
nasypovych téles, tak s budovanim zareza.
Rozsah zemnich praci je definovan ve vykresové Casti a v ¢asti C.3 — Bilance zemnich praci.

ozelenéni nebo jiné Upravy nezastavénych ploch

Ozelenéni zemnich téles bude provedeno osetim spolu s vysadbou dfevin — toto fesi stavebni
objekt vegetacnich uprav.

zasah do zemédélského pudniho fondu a pfipadné rekultivace

Stavba prelozky silnice 11/143 zasahuje do zemé&délskych ploch a bude nutno vyjmout tyto plochy
ze zemédélského pudniho fondu.
Rekultivace ploch ZPF se pfedpokladaji pouze v mistech, kde budou zfizena pfipadna zafizeni

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stuperi: PDPS str. 24/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

stavenisté, avSak tyto plochy nejsou soucasti projektu a tyto plochy, véetné pfipadnych
pFistupovych pozemkl si musi zajistit zhotovitel stavby dle svych potfeb, véetné souvisejicich
povoleni a majetkopravnich zalezitosti.

zasah do pozemki uréenych k plnéni funkce lesa

Stavba nezasahuje do pozemku uréenych k plnéni funkce lesa.

zasah do jinych pozemki

Stavba zasahuje i do jinych pozemk( nez ZPF a PUPFL. Vyc¢et pozemkU a jejich funkci je uveden
v zaborovém elaboratu (pfil.DSP).

vyvolané zmény staveb (prelozky a upravy) dopravni a technické infrastruktury a vodnich
toku

Stavba FeSi prelozky:

Dopravni infrastruktura: do€asné a definitivni pfelozky zeleznice, pfelozky a Upravy silnic Ill. tfid,
mistnich komunikaci, chodnik, cyklostezek, pfistupovych uc¢elovych komunikaci.

Technicka infrastruktura: prelozky inzenyrskych siti — vodovody a kanalizace, elektro objekty —
silnoproud i sdélovaci vedeni, vefejné osvétleni, plynovody.

Vodni toky: pfelozka bezejmenné vodotece.

r) Uzemné technické podminky
MozZnost napojeni na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu
Stavba, ve smyslu hotového celku, vyzaduje pfipojeni na zdroje. Stavba ve smyslu procesu
vystavby vyZaduje odliSné potfeby na napojeni na zdroje, avdak tyto potfeby si musi zajistit
zhotovitel stavby dle svych potreb.
a)vSechny druhy energii
Stavba pro svlj bezpe€ny provoz vyzaduje pfipojeni a elektrickou energii (formou elektro
pFipojek) k napajeni vefejného osvétleni.
b) telekomunikace
Stavba nevyzaduje pfipojeni na telekomunikacni sit'.

c¢)vodni hospodarstvi
Stavba nevyzaduje pfipojeni na vodovodni rozvod ani na kanalizaci.

d) pfipojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Silnice 11/143 Jizni tangenta je stavbou dopravni infrastruktury. Napojuje se na stavajici silni¢ni
sit. Stavba samotna nevykazuje potieby zfizovani parkovacich mist.

e)moznosti napojeni na technickou infrastrukturu (podzemni a nadzemni sité)

Silnice 11/143 Jizni tangenta je napojena zejména na zdroje elektrické energie a telekomunikacni
sit' - viz a) a b).

f) druh, mnozstvi a nakladani s odpady vznikajicimi uzivanim stavby

Stavba pfi provozu neprodukuje odpady spojené s uzivanim stavby. PFi zhotoveni stavby se
predpoklada produkce stavebniho odpadu — viz ¢ast G.1.3 — odpadové hospodarstvi (pFil.DSP).

Moznost bezbariérového pfistupu k navrhované stavbé

Stavba je vefejné pfistupnou a zajiStuje pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (chodniky s vodicimi prvky, hmatovymi prvky, svételna signalizace doplnéna
zvukovymi signaly apod.).

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 25/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

g) Vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Souvisejici stavbou je dalnice D3 0310/Il Hod€jovice - Trebonin, stavebnikem a investorem je
RSD. Silnice 11/143 (Jizni tangenta) se na konci upravy pfimo napojuje na stavbu dalnice D3 a
tim je hlavni objekt silnice 11/143 pfizpUsoben trase dalnice.

Podminkou vybudovani celé trasy silnice 11/143 (Jizni tangenty) je vybudovani v pfedstihu nebo
soucasné useku dalnice D3 0310/IL.

V prostoru budouci okruzni kfizovatky se napojuje souvisejici stavba smiSené stezky pro
chodce a cyklisty, stavebnikem a investorem je obec V&elna. Tato stezka pfimo navazuje na SO
131.

Na zacatku useku po obou stranach stavajici silnice 1/3 je planovana vystavba skladovych zén
Borsov nad Vltavou | a Il soukromého investora. Skladové zény jsou pfimo napojeny do OK na
silnici 1/3 (SO 102).

h) predpokladany priibéh stavby

= zahajeni stavby

Predpoklad v roce 2020.

= etapizace a uvadéni do provozu

Etapizace ve smyslu ¢aste¢ného uvadéni do provozu se u hlavni stavby (silnice 11/143)
nepfedpoklada.

DilCi Casti stavby, jako pfelozky inzenyrskych siti, nékteré mistni komunikace apod. se
samoziejmé do provozu budou uvadét drive.

= dokonceni stavby

Predpoklad v roce 2022.

i) Seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi

Seznam parcel je uveden v Zaborovém elaboratu dokumentace DSP.

j) Seznam pozemkl podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecénostni pasmo

Seznam parcel je uveden v Zaborovém elaboratu dokumentace DSP.

k) Pozadavky na monitoringy a sledovani pretvoreni

e Geodetické prace pred zahajenim, v prubéhu vystavby, konecné zaméfeni skutec¢ného
provedeni.

¢ Instalace a dodani geodetickych bodu na povrchovych obytnych objektech pro velmi pfesnou
nivelaci (VPN) v obci V&elna.

e Nulové a prubézné méfeni bodu

- 4 body na objektech €.p.: 607,608,609,850

- 2 body na objektech ¢&.p.: 636,655,656,657,675,676,677,687,697,700,717,718,726,731,

742,759, p.C. 723/405
Situace skute¢ného provedeni méficich bod
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e Podrobna pasportizace objektu pred vystavbou a po vystavbé.
e Mésicni zprava — pravidelné zasilani vysledkd méreni objednateli.
e \ypracovani dokumentace GTM.

e P¥itok do Vitavy u Planského jezu.
Sledovani kvality vody a uplny chemicky rozbor vody. Provedeni opakovanych zkousek, ro¢ni
a zavérecné vyhodnocovaci zpravy.

I) Moznosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Stavajici dopravni a technicka infrastruktura ma nezanedbatelny vliv na stavbu silnice 11/143 a
vlastné je témito prvky formovana a limitovana:

- silnice 1/3 — limituje niveletu pfelozky na zacatku Upravy (napojeni na stavajici stav).

- feka Vltava (hladina Q100) - limituje niveletu silnice z divodu vedeni nivelety nad hladinou
Q100.

- silnice 111/00354, MK a traté ¢. 194 a 196 - limituji niveletu silnice z pohledu zachovani
prujezdné vysky (podjezdy).

- dalnice D3 (MUK Roudné) — limituje niveletu prelozky na konci Gpravy (napojeni na stavajici
stav).

m) fFeseni SirSich vztah

Stavba svym charakterem ovliviiuje SirSi vztahy na stavajici silniéni siti — ma za ukol pfivést
dopravu ze stavajicich silnic 1/3, 111/00354 a MK na dalnici D3.

Dale ma umoznit napojeni skladovych zon na silnini sit'.

2. CELKOVY POPIS STAVBY

2.1 Celkova koncepce reseni stavby

a) nova stavba nebo zména dokonc€ené stavby

Trasa nové silnice 11/143 je vedena od okruzni kfizovatky na silnici 1/3 vychodnim a poté
jihovychodnim smérem az do mista napojeni na dalnici D3. Jedna se o komunikaci délky 2,706
km. Kategorie komunikace je S11,5/70, coz znamena Sitku vozovky 2x3,5 m, vodici prouzky Sirky
2x0,25 m a zpevnéné krajnice 2x1,5 m. Celkova Sitka zpevnéni je 10,5 m. V ramci stavby jsou
navrhovany v trase hlavni silnice dvé velké okruzni kfizovatky. Okruzni kfizovatky budou
jednopruhové.

Prvni okruzni kfizovatka se silnici I/3 je o vn&j§im poloméru 80 m. Druha okruzni kfizovatka je v
kfizeni se silnici 111/00354. Jedna se o eliptickou okruzni kfizovatku. Poloméry oskulacnich kruznic
jsou 37 m a 107 m s vlozenymi pfechodnicemi délky 50 m.

Soucasné vznikne rozsifeni télesa silnice 11/143 v mist&, kde je planovana kfizovatka s pfelozkou
silnice 111/15529. Na tuto vyhledovou kfizovatku je navrzen i mostni objekt Zelezni¢ni trati €. 196.
Nez bude stavebné provedena prelozka silnice 111/15529 nebude vyznacen odbocovaci pruh.
Navrzena trasa je v celé délce vedena v nezastavéném Uzemi. Trasa je umisténa tak, aby ji bylo
mozno realizovat v€etné souvisejicich staveb, s ohledem na zachovani dopravni obsluZnosti
dotéenych Uzemi podnikatelskych i obytnych, s vyfeSenim disledk( na pfilehlé plochy a to
zejména s ohledem na zatiZzeni hlukem, zachovani krajinného razu, pfirodnich prvkl a logickych
vazeb v uzemi, v€etné podminek pro zemédélské obhospodarovani sousednich pozemkad.
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Rozsah feSeného uzemi a déleni stavby na jednotlivé stavebni objekty je patrny s vykresové
dokumentace stavby. Stavba silnice 11/143 je novostavbou. Soucasti stavby jsou novostavby,
Upravy a prelozky mistnich komunikaci, pfelozky inzZenyrskych siti, vystavby protihlukovych
opatfeni apod.

b) ucel uzivani stavby
Silnice 11/143 je liniovou stavbou dopravni infrastruktury.

c) trvala nebo doc¢asna stavba
Silnice 11/143 je stavbou trvalou.

d) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavkl na
stavby a technickych pozadavkl zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo
souhlasu s odchylnym feSenim z platnych predpist a norem

Nejsou Zadné vyjimky.

e) Zpusob vyporadani podminek a pozadavku vyplyvajicich ze stavebniho povoleni, prip.
dalSich povoleni a ze zavaznych stanovisek organu zivotniho prostredi

Stavebni povoleni pro SO101, SO103, SO104, SO105, SO106, SO107, SO120, SO130, SO201,
S0205, SO206, SO701 (vydal MM Ceské Budgjovice, Odbor dopravy a silniéniho hospodaistvi)
— podminky a vyporadani:

CLII odst.1) — Stavba bude provedena dle PD.....

Dokumentace PDPS prebira a zpfeshuje navrh dle DSP a doplfiuje zejména vykazy vymér jako
podklad pro zpracovani Soupisu praci a stanoveni nakladd stavby.

CLII odst.2) — Stavebnik bude stavbu realizovat pouze na pozemcich.....

V terénu budou vyty&eny a viditelIné vyznaceny hranice stavenisté (trvaly a do¢asny zabor), které
budou obsahovat pouze ty pozemky, ke kterym stavebnik ziskal pFisludna opravnéni
k provedeni stavby.

ClIl odst.3) — Stavebnik je ve smyslu.... — tyké se zhotovitele

ClLIl odst.4) — Stavba bude provadéna stavebnim podnikatelem....- Za splnéni této podminky
zodpovida stavebnik (investor) a jim vybrany zhotovitel.

ClLIl odst.5) — Pred zahajenim stavby...— tyké se zhotovitele

Cl.Il odst.6) — Stavebnik zajisti pred zahajenim stavby....— tyka se zhotovitele

ClLIl odst.7)- Stavebnik pisemné oznami....— tyka se zhotovitele

ClLIl odst.8 a,b,c,d) - Stavebnik oznami specialnimu SU....— tyké se zhotovitele

ClLIl odst.9 a,b,c) — Pri provadéni stavby je stavebnik povinen....— tyka se zhotovitele

ClLIl odst.10) — Na stavbé musi byt pro kontrolni organy....— tyké se zhotovitele

ClLIl odst.11) — Pfi stavbé budou dodrzena....— tyka se zhotovitele

ClIl odst.12) — V souladu s ustanovenim §156....— tyka se zhotovitele

ClLIl odst.13) — Stavebnik se upozoriiuje na respektovani....— tyka se zhotovitele

ClLIl odst. 14) — Veskera narusenéa ver.prostranstvi....— tyka se zhotovitele

ClIl odst.15) — B&hem stavby musi byt dodrzeny pozadavky....— tyka se zhotovitele

ClIl odst.16) — Z hlediska dodrzovani zasad BOZP....—tyké se zhotovitele

ClIl odst. 17) — Pri provadéni stavby je nutno dodrzovat predpisy....— tyka se zhotovitele

ClIl odst.18) — Pred zahéjenim stavebnich(vykopovych)praci...— Za splnéni této podminky

zodpovida vybrany zhotovitel a také stavebnik (investor), resp. TDI.

ClLIl odst. 19) — Pozemky pro zafizeni stavenisté....— tyké se zhotovitele

CIII odst.20) — Stavenisté bude vhodnym zptisobem oznaceno....—tyka se zhotovitele

ClLIl odst.21) — Stavenisté se musi zaridit....— tyké se zhotovitele

ClLIl odst.22) — Je nutno zajistit pfijezdové komunikace....— tyka se zhotovitele

ClLIl odst.23) — V priibéhu provadéni staveb.praci....— tyka se zhotovitele
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ClIl odst.24) — Je nutno zajistit pfijezdové komunikace....— tyka se zhotovitele
ClLII odst.25) — Pri provadéni praci je treba pocinat si tak....— tykéa se zhotovitele
ClIl odst.26) — Stavba bude provedena v souladu....— tyké se zhotovitele
ClIl odst.27) — Veskeré prace na stavajicich pozemnich komunikacich....— tyka se zhotovitele
ClLIl odst.28 a) — MM OZP: Pfi vystavbé umistit zabrany....— tyké se zhotovitele
CLII odst.28 b) — MM OZP: Budou spinény podminky sprévce ochranného pésma vodnich zdroj

JVS...
— Zodpovida vybrany zhotovitel a také stavebnik (investor), resp. TDI (kontrola).
CLIl odst.28 ¢) — Obec Véelna: V réamci jednotného vzhledu v okoli silnice 11/143...— V PD

doplnéno.
CLII odst.28 d) — KHS Jék: Uklada povinnost provedeni zkusebniho provozu stavby....— tyka se
zhotovitele
CILIl odst.28 e) — SUS J&k: Zpracovat pasportizaci véech vozovek ve spréavé SUS....— tyka se
zhotovitele
ClLIl odst.28 f) — Cevak: Pred zahajenim zemnich praci....— Zodpovida vybrany zhotovitel a také
stavebnik (investor), resp. TDI (kontrola).
ClLIl odst.28 g) — CETIN: V ramci realizace dodrzet....— tyka se zhotovitele
CLIl odst.28 h) — DPM CB: Budou dodrzeny v§eobecné podminky pro vystavbu a ochranu
zarizeni ve sprave DPM CB....— tyka se zhotovitele
Zodpovida vybrany zhotovitel a také stavebnik (investor), resp. TDI (kontrola):
CLIl odst.28 i) — EON CR s.r.o...
CLIl odst.28 j) — EON CR s.r.o...
CLIl odst.28 k) — EON CR s.r.0...
ClIl odst.28 I) — CEPRO...
CLIl odst.28 m) — Jiho&eské muzeum v Ceskych Budéjovicich...
CLII odst.28 n) CD — Telematika a.s...CIIl odst.28 o) - Ceské Drahy , nérodni dopravce...CLII
odst.28 p) — SZDC, st.org...
Cl.Il odst.28 r) — Drazni ufad — podm. 1, 2, 3,4, 5, 6, 7)...
CLIl odst.28 s) — KU J&k, ODSH — Stavba bude provedena podle pfedlozené PD...a v ochranném
pasmu silnice I/3...... — tyka se zhotovitele
CLIl odst.28 t) — MM mésta CB, OOZP — v§echny podminky — tyka se zhotovitele
CLII odst.28 u) — KR Policie J&k

- Soucasti stavby je vystavba nékolika sjezdii..—V PD doplnéno
- Nejen pred mosty pro spolecnou stezku... - VV PD provéfeno a doplnéno

CLII odst.29) — Souéésti PD je i névrh trvalého dopravniho znadeni....opatfeni obecné povahy —
stanoveni mistni upravy provozu...- Projektant podal Zadost v ramci PDPS
CLII odst.30) - Souéasti PD je rovnéz navrh dopravné inzenyrského opatfeni po dobu realizace
stavby...— tyka se zhotovitele
CLIl odst.31) — Realizace v$ech &asti stavby bude provadéna v souladu s pfislugnymi
techn.normami....— tyka se zhotovitele
CLII odst.32) — Na viditelném misté zajisti stavebnik vyvéseni tabule... Zodpovida vybrany
zhotovitel a stavebnik (investor), resp. TDI.
Cl.Il odst.33) — Stavba bude dokonéena nejpozdéji do 12/2022 - Zodpovida stavebnik (investor),
resp. TDI. Zhotovitel stavby vypracuje a predlozi ke schvaleni harmonogram provadéni
jednotlivych stavebnich objektd. Na pravidelnych kontrolnich dnech stavby zhotovitel bude
predkladat zpravu o postupu praci Spravci stavby.

Stavebni povoleni pro SO102 (vydal KU J&k, Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi) podminky
a vyporadani:
— vSechny podminky — se tykaji zhotovitele
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Stavebni povoleni pro SO301.1, SO301.2, SO302, SO310, SO310.1, SO311, SO311.1, SO350,
S0360, SO361, SO370 (vydal MM CB, Odbor ochrany Zivotniho prostfedi) podminky a
vyporadani:

Vsechny pozadavky byly zapracovany do PD a soupisu praci a odsouhlaseny jednotlivymi spravci
siti v ramci PDPS. Podminky stavebniho povoleni se tykaji zhotovitele.

Stavebni povoleni pro SO001, S0202, SO203, SO204, SO650, SO650.1, SO650.2, SO651,
S0652, S0652.1, SO652.2, SO652.3, SO652.4, SO652.5, SO652.6, SO653, SO653.1, SO653.2,
S0654, S0654.1, SO654.2, SO654.3, SO655, S0656, SO657, SO658, SO659 (vydal DU Plzen,
Sekce stavebni, tzemni odbor Plzen) podminky a vypofadani:

Podminky ¢.1 - 40: Zodpovida vybrany zhotovitel a také stavebnik (investor), resp. TDI (kontrola).

f) Celkovy popis koncepce reseni stavby véetné zakladnich parametra stavby

Trasa nové silnice 11/143 je vedena od okruzni kfizovatky na silnici 1/3 vychodnim a poté
jihovychodnim smérem az do mista napojeni na dalnici D3. Jedna se o komunikaci délky 2,706
km. Kategorie komunikace je S11,5/70, coz znamena §itku vozovky 2x3,5 m, vodici prouzky Sirky
2x0,25 m a zpevnéné krajnice 2x1,5 m. Celkova Sitka zpevnéni je 10,5 m. V ramci stavby jsou
navrhovany v trase hlavni silnice dvé velké okruzni kfizovatky. Okruzni kfizovatky budou
jednopruhové.

Prvni okruzni kfizovatka se silnici 1/3 je o vnéjSim poloméru 80 m. Druha okruzni kfizovatka je v
kiizeni se silnici 111/00354. Jedna se o eliptickou okruzni kfizovatku. Poloméry oskulaénich kruznic
jsou 37 m a 107 m s vlozenymi pfechodnicemi délky 50 m.

g) udaje o souc¢asném stavu komunikaci

Stavajici dopravni a technicka infrastruktura ma nezanedbatelny vliv na stavbu silnice 11/143 a
vlastné je témito prvky formovana a limitovana:

- silnice 1/3 — limituje niveletu pfelozky na zaCatku Upravy (napojeni na stavajici stav).

- feka Vltava (hladina Q100) - limituje niveletu silnice z divodu vedeni nivelety nad hladinou
Q100.

- silnice 111/00354, MK a traté €. 194 a 196 - limituji niveletu silnice z pohledu zachovani
prijezdné vysky (podjezdy).

- dalnice D3 (MUK Roudné) — limituje niveletu prelozky na konci Upravy (napojeni na stavajici
stav).
Na zakladé pozadavku objednatele bylo provedeno mistni Setfeni, provedeny sondy na
komunikacich dotéenych stavbou Jizni tangenty, vizualni posouzeni a zatfidéni odebranych
materiall stavajici konstrukce vozovky. Dale byly provedeny chemické analyzy potencialné
rizikovych stmelenych a nestmelenych vrstev dle TP 150. S ohledem na zjisténé slozeni
dotéenych konstrukci vozovek s nadlimitnim obsahem PAU a to jednak ve stmelenych
vrstvach, kde bylo dehtové, pfipadné asfaltodehtové pojivo uzito, ale i pod ni lezici nestmelené
vrstvé je nezbytné v ramci stavebnich praci respektovat TP 150, respektive vyhlasku 294/2005
Sb. ve snéni pozdéjSich predpisl. V pfipadé, Ze tento material plvodnich vrstev vozovek
dotéenych stavbou Jizni tangenty nebude mozné upotiebit v misté stavby a pidorysném
profilu pdvodni komunikace, pfipadné vyuzit ve smyslu vyjadfeni MZP CR bude muset byt
zatfizen jako nebezpecCny odpad ve smyslu TP 105 a TP 150 a pfedan opravnéné osobé ve
smyslu zak. 185/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

h) ochrana stavby podle jinych pravnich predpisa (kulturni pamatka apod.)

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 30/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

Stavba nevyzaduje ochranu podle jinych pfedpist (neni kulturni pamatkou apod.).

i) zakladni bilance stavby

potieby a spotreby médii a hmot

Stavba, ve smyslu hotového celku, vyzaduje pfipojeni na zdroje. Stavba ve smyslu procesu
vystavby vyZaduje odliSné potfeby na napojeni na zdroje, avSak tyto potfeby si musi zajistit
zhotovitel stavby dle svych potieb.

vSechny druhy energii

Stavba pro svlj bezpelny provoz vyzaduje pfipojeni a elektrickou energii (formou elektro
pfipojek) k napajeni vefejného osvétleni.

telekomunikace

Stavba nevyzaduje pfipojeni na telekomunikacni sit'.

vodni hospodarstvi
Stavba nevyzaduje pfipojeni na vodovodni rozvod ani na kanalizaci.

pripojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Silnice 11/143 Jizni tangenta je stavbou dopravni infrastruktury. Napojuje se na stavajici silnicni
sit. Stavba samotna nevykazuje potfeby zfizovani parkovacich mist.

moznosti napojeni na technickou infrastrukturu (podzemni a nadzemni sité)

Silnice 11/143 Jizni tangenta je napojena zejména na zdroje elektrické energie a telekomunikaéni
sit - viza) a b).

druh, mnozstvi a nakladani s odpady vznikajicimi uzivanim stavby

Stavba pfi provozu neprodukuje odpady spojené s uzivanim stavby. Pfi zhotoveni stavby se
predpoklada produkce stavebniho odpadu — viz ¢ast G.1.3 — odpadové hospodafrstvi.

j) Zakladni predpoklady vystavby

= zahgjeni stavby

Predpoklad v roce 2020.

= etapizace a uvadéni do provozu

Etapizace ve smyslu ¢aste¢ného uvadéni do provozu se u hlavni stavby (silnice 11/143)
nepredpoklada.

DilCi Casti stavby, jako pfelozky inzenyrskych siti, nékteré mistni komunikace apod. se
samoziejmé do provozu budou uvadét drive.

= dokonceni stavby

Predpoklad v roce 2022.

k) zakladni pozadavky na pred€asné uzivani stavby

V prubéhu vystavby bude mozné a potiebné pfedani nékterych jiz vybudovanych stavebnich
objektd do uzivani jesté pfed dokonéenim celé stavby. Pujde zejména o nové vybudované useky
komunikaci (definitivni i provizorni) a nové pFelozené Ci upravené sité technického vybaveni
uzemi - inZzenyrské sité, na které jiz dalSi vystavba komunikaci nebude mit vliv, a které budou
pfipraveny k uzivani jesté pfed dokonCenim celé stavby.

Jelikoz stavba bude v nékterych mistech probihat v prostoru stavajicich komunikaci, bude nutné
postupné uvadét do provozu nékteré ¢asti novych komunikaci tak, aby bylo po novych Castech
vést bud objizdné trasy &i po nich umoznit pfistup pro stavbu ¢&i k sousednim nemovitostem.
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Pfedani upravenych inzenyrskych siti jejich spravciim pfed dokoncenim celé stavby je nutné z
hlediska nemoznosti dlouhodobé odstavky téchto zafizeni.

I) orientacéni naklady stavby
Naklady stavby vyplynou z vybérového fizeni a nabidky vybraného zhotovitele.

2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Mésto Ceské Budgjovice je vyznamnym silniénim uzlem. Nartistajici problém silniéni dopravy je
ve Strategickém planu mésta hodnocen jako kriticky a prioritni. V sou€asnosti jsou vSechny silnice
l. a ll. tfidy vedeny pratahem pres centralni ¢asti mésta, kde vlivem zatéze a kongesci dochazi k
vyraznému zhorSovani zivotniho prostiedi. Pro feSeni problému a odleh&eni zakladniho skeletu
je nezbytné zaloZeni soustavy soubé&znych odlehCovacich tras silnic tak, aby nasledné mohlo
dojit k posileni méstského charakteru stavajicich komunikaénich os a k zachovani udrzitelné
dopravy na téchto trasach. Proto je nutné systematicky a dusledné pfipravovat vystavbu silniénich
prelozek.

Novostavba silnice 11/143 souvisi se stavbou dalnice D3 0310/l Hodé&jovice — Trebonin, jejiz
realizaci dojde k vyraznému snizeni intenzity dopravy v intravilanu mésta. Navrzena trasa D3 lezi
na hlavnim mezinarodnim tahu E55. Ten vede ze Skandinavie pfes Némecko, Cesko, Rakousko
a Italii do Recka. Dalnice D3 je rovnéz zafazena do dopliikové sité TINA evropskych dopravnich
koridor(, které byly schvaleny 2. Panevropskou konferenci v roce 1994. Hlavni vyznam budouci
dalnice D3 rovnéz spodiva v propojeni hlavniho mésta Prahy s oblasti jiznich Cech, napojuje
Téaborsko a Ceskobudgjovicko na dalniéni sit a sit' rychlostnich silnic a od jihu se napojuje na
rakouskou rychlostni silnici S10.

Cela trasa silnice /143  je navrzena  jako dvoupruhova komunikace
II. tfidy v kategorii S 11,5 s navrhovou rychlosti 70 km/h.

2.3 Celkové technické reSeni

a) popis celkové koncepce technického reseni

Trasa nové silnice 11/143 je vedena od okruzni kfizovatky na silnici 1/3 vychodnim a poté
jihovychodnim smérem az do mista napojeni na dalnici D3. Jedna se o komunikaci délky 2,706
km. Kategorie komunikace je S11,5/70, coz znamena Sifku vozovky 2x3,5 m, vodici prouzky Sirky
2x0,25 m a zpevnéné krajnice 2x1,5 m. Celkova Sifka zpevnéni je 10,5 m. V ramci stavby jsou
navrhovany v trase hlavni silnice dvé velké okruzni kfizovatky. Okruzni kfizovatky budou
jednopruhové.

Prvni okruzni kfizovatka se silnici I/3 je o vnéj§im poloméru 80 m. Druha okruzni kfizovatka je v
kfizeni se silnici 111/00354. Jedna se o eliptickou okruzni kfizovatku. Poloméry oskulacnich kruznic
jsou 37 m a 107 m s vlozenymi pfechodnicemi delky 50 m.

Soucasné vznikne rozSifeni télesa silnice 11/143 v misté, kde je planovana kfizovatka s prelozkou
silnice 111/15529. Na tuto vyhledovou kfizovatku je navrzen i mostni objekt Zelezni¢ni trati €. 196.
Nez bude stavebné provedena prelozka silnice 111/15529 nebude vyznacen odbo&ovaci pruh.
Navrzena trasa je v celé délce vedena v nezastavéném Uzemi. Trasa je umisténa tak, aby ji bylo
mozno realizovat v€etné souvisejicich staveb, s ohledem na zachovani dopravni obsluZnosti
dotéenych Uzemi podnikatelskych i obytnych, s vyfeSenim disledk( na pfilehlé plochy a to
zejména s ohledem na zatiZzeni hlukem, zachovani krajinného razu, pfirodnich prvkl a logickych

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 32/135



PRAGOPROJEKT, a.s.

AN\

PRAGOPROJEKT
-

vazeb v Uzemi, véetné podminek pro zemédélské obhospodarovani sousednich pozemku.

Rozsah feSeného Uzemi a déleni stavby na jednotlivé stavebni objekty je patrny s vykresové
dokumentace stavby. Stavba silnice 11/143 je novostavbou. Soucasti stavby jsou novostavby,
upravy a prelozky mistnich komunikaci, prelozky inzenyrskych siti, vystavby protihlukovych

opatieni apod.

m) kapacitni udaje

Charakteristickym kapacitnim udajem pro liniovou stavbu je bud pfedpokladana intenzita

dopravy, nebo maximalni propustnost zavisla na uspofadani komunikace.

Pfredpoklad intenzity dopravy je stanoven dopravnim modelem zpracovanym firmou AF Cityplan.
Z kartogramu intenzit dopravy uvedenych na obrazcich nize Ize stanovit intenzitu dopravy pro
predpokladany rok zprovoznéni stavby (rok 2022) a dale odhadovanou intenzitu dopravy 30 let
po zprovoznéni (rok 2052) - viz tabulka nize.

Jizni tangenta Rok 2022 (zprovoznéni) Rok 2052 (vyhled)
- usek komuni-
kace OA NA Celkem LV TV Celkem
Silnice I/3 (I/603) | 5 54 550 5 760 6640 | 640 7280
- 111/354
111/354 - [11/15529 8 630 960 9 590 12 480 1260 13 740

Kartogram rok 2022:

| 7

—
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Samostatné je kapacitné posouzena okruzni kfizovatka na silnici 1/3. Pfedmétem posouzeni
je zhodnoceni kapacity navrzené okruzni kfizovatky na vyhledové 11/603 napojujici 11/143
(Jizni tangentu) a dvé komeréni zény (BorSov | a BorSov Il) mezi obcemi Plana u Ceskych
Budéjovic a BorSov nad Vitavou. Z provedenych vypoétl vyplyva, Zze v roce 2052 pfi
prognézovaném zatizeni je na vSech ramenech kfizovatky dosazeno poZadovaného stupné
UKD. UKD ramen na silnici 11/603 dosahuije stupné B, ostatni ramena stupné A. Stfedni doba
zdrzeni dosahuje maximalni hodnoty 11s. Na zakladé vypocétenych parametr( Ize
konstatovat, Ze pro dané zatiZeni kfizovatka kapacitné vyhovuje. Kapacitni posouzeni je
soucast technické zpravy SO 102 jako pfiloha 1 textové Casti.

b) celkova bilance narokii
Stavba, ve smyslu hotového celku, vyZaduje pfipojeni na zdroje. Stavba ve smyslu procesu
vystavby vyzaduje odliSné potfeby na napojeni na zdroje, avSak tyto potfeby si musi zajistit
zhotovitel stavby dle svych potieb.
Stavba pro svillj bezpeény provoz vyzaduje pfipojeni a elektrickou energii (formou elektro
pFipojek) k napajeni vefejného osvétleni.
c) celkova spotieba vody
Stavba nevyzZaduje pfipojeni na vodovodni rozvod ani na kanalizaci.

d) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadt a emisi

Stavba pfi provozu neprodukuje odpady spojené s uzivanim stavby. PFi zhotoveni stavby se
predpoklada produkce stavebniho odpadu — viz. Odpadové hospodarstvi (pfil.v DSP).
Stavba silnice 11/143 odvadi znecisténé vody (znecisténi vSak pouze z povrchu vozovky —
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inertni posypy, soleni, ukapy z vozidel) do stavajicich recipientd, a to odvodnénim pfes
nasypova télesa a oteviené pfikopy. Pfed misty vyusténi pfikopu jsou navrzeny retencni
nadrze, které maji za ukol zachytit odtok z pfivalovych srazek a také zachytit (usazovat)
necistoty pfed vypusténim. Je zde i moZnost pro pfipadné osazeni norné stény pro zamezeni
Uniku ropnych latek do recipientt v pfipadé havarie na pozemni komunikaci.

2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavba je vefejné pfistupnou a zajiStuje pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (chodniky s vodicimi prvky, hmatovymi prvky, svételna signalizace doplnéna
zvukovymi signaly apod.).

2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

Bezpec€nost pfi uzivani se zajiStuje navrhem parametrd v souladu s pfislusSnymi predpisy.
Bezpecnosti pfi uzivani pfispiva navrh vefejného osvétleni, dopravniho znaceni, prvky pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Mostni konstrukce a konstrukce zdi jsou provéfeny a navrZzeny na zakladé statickych
vypodtl. Stabilita zemnich konstrukci je zajisténa navrhem v souladu s CSN 73 6133 a
podporena stabilitnimi vypoéty v ramci podrobného GTP.

PoZarni bezpednost byla feSena jiZ ve fazi DUR, a to konzultacemi s Hasiéskym zachrannym
sborem JihoCeského kraje. Zasah jednotek vtrase je umoznén pfijezdem po vlastni
komunikaci.

Ochrana zdravi se zajistuje z pohledu hlukové a emisni zatéze, coz je podrobné popsano
v hlukové a rozptylové studii.

2.6 Zakladni charakteristika objektt

PRAGOPROJEKT
-

2.6.1

n)

Pozemni komunikace
vycet a oznaceni jednotlivych pozemnich komunikaci stavby
101 Silnice 11/143 JeK
101.1 Sjezd v km 2,480 vpravo Lesy CR
101.2 Kaceni mimolesni zelené -
101.3 Chranicky pro kabelové vedeni JéK
101.4 Pfistupova komunikace v km 0,770 vpravo vliastnik pozemku
101.5 Sjezd v km 1,820 vpravo Obec Vcelna
102 Okruzni kfizovatka na 1/3 RSD
103 Okruzni kfizovatka s 111/00354 JéK
104 Silnice 111/00354 JeK
104.1 Silnice 111/00354 (Sjezd v km 0,000) vliastnik pozemku
105 MK BorSov Obec Borsov
106 MK Véelna Obec Vcelna
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107 Prelozka sil. 111/15529 JeK

120 Polni cesta u I/3 Obec Borsov

122 Sjezd U Krbl vliastnik pozemku
123 Sjezd v km 1,98 vliastnik pozemku
130 Cyklisticka stezka Ceské Budgjovice Mésto C.B.

131 Cyklisticka stezka V&elna Obec Vcelna

132 Cyklisticka stezka BorSov Obec Borsov

180 Dopravni opatfeni po dobu stavby zhotovitel stavby
190 Dopravni znageni D3 RSD

191 Dopravni znaceni silnice 1/3 RSD

192 Dopravni znaceni silnice 11/143 JeK

193 Dopravni znaceni silnice 111/00354 JéK

194 Dopravni znac¢eni MK BorSov Obec Borsov

195 Dopravni znaceni MK V¢&elna Obec Véelna

0) zakladni charakteristiky prislusnych pozemnich komunikaci

SO 101 _ Silnice 11/143

Predmétem objektu je novostavba silnice 11/143 mezi silnici I/3 a MUK Roudné na dalnici D3, ve
vazbé na niveletu dalnice D3, silnic 1/3, 111/00354, MK a Zelezni¢nich trati €. 194 a 196. Soucasti
objektu je i FeSeni stykové kfizovatky v km 2,155 s vyhledovym napojenim silnice 111/15529.
Usmérnéni dopravnich proudd na urovnoveé kfizovatce je provedeno pomoci prejizdného
déliciho ostravku. Tvar a velikost zaobleni vychazi z provéfeni prijezdu navrhového vozidla
pomoci vle€nych kfivek. ZakruZovaci oblouky jsou navrzeny z obloukd: R1= 16m a R2=18m.

V km 0,713 96 je navrzen mostni objekt. Nosna konstrukce je navrzena jako jednopolova
predpjatd monoliticka betonova deska. Most je soucasti objetu SO 201.

V km 2,022 35 trasu silnice 11/143 kfizi Zzelezni¢ni trat, na které je navrzen mostni objekt. Nosna
konstrukce je navrzena jednopolova ocelova s dolni mostovkou s prabéznym kolejovym loZzem.
Most je soucasti objetu SO 204.

U SO 101 jsou navrzeny tfi hospodarské sjezdy, jeden je samostatné zpracovan v ramci SO 123
a dva jsou samostatné zpracovany jako pod objekty tohoto stavebniho objektu. Jako dalsi pod
objekt je zpracovana pfistupova komunikace na pozemky v km 0,770 vpravo.

Na zadost soukromého vlastnika pozemku parc.¢. 710/1 (k.u.BorSov nad VIt.) bylo investorem
(JEK) schvaleno vybudovani nového prejizdného obrubniku (v.4,0 cm, dl.20m) mezi stavajici sil.
[11/00354 a sjezdem na pozemek vySe zminéného vlastnika. Tento obrubnik by mél nasledné
zabranit zaplavovani sjezdu a navazujiciho pozemku, na ktery stéka voda ze sil. 111/00354.

Ohumusovani svahu zemniho télesa v tl. 15 cm i zalozZeni travniku je soucasti tohoto objektu (SO
101). Navrh vegetacnich Uprav a nahradni vysadba je soucasti objektu SO 801.

Trasa komunikace vychazi z navrhu projektové dokumentace zpracované v pfedchozim stupni
DSP.

Trasa je slozena ze smérového polygonu, do kterého jsou vlozeny tfi vrcholové body s oblouky s
pfechodnicemi R1=480m, L1=120m; R2=450m, L2=120m a jeden prosty oblouk R3=2200m.
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Trasa je rozdélena na dvé Casti okruzni kfizovatkou se silnici 111/00354 a MK (SO 103). Délka
Upravy je 1010 + 1436=2446m.

VySkové vedeni trasy je dano napojenim na silnici 1/3 okruzni kfizovatkou na zacatku, dale
vyskovou kétou hladiny Q100 feky Vlitavy, kfizenim se silnici 111/00354 a mistnimi komunikacemi,
kifizenim se zelezni¢nimi tratémi &. 194 a ¢. 196 a na konci Useku napojenim na dalnici D3
v prostoru MUK Roudné. Minimalni podélny sklon je 0,49%, maximalni podélny sklon je 2,50%.
Vrcholy vySkového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech min. 8000 m pro vypukly a o
poloméru min. 6000 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Sitkové usporadani vychazi z kategorie S 11,5/70.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 2x350m ...l 7,00 m
Vodici prouzek 2x025m ...l 0,50 m
Zpevnéna krajnice 2x1,50m ... 3,00 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m
do volné Sifky komunikace

Volna §ifka komunikace mezi bezpe€nostnim zafizenim ......................... 11,50 m

Hrana koruny silniéniho télesa je v usecich se smérovymi sloupky rozSifena o dalSich 0,25 m, v
usecich se svodidly o 1,00 m za hranu volné Sifky. Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity
2,5%. Ve smérovych obloucich je proveden dostfedny pfiény sklon v hodnotach podle CSN 73
6101. Minimalni pficny sklon zemni plané je 3%, v pfipadé vétSiho pficného sklonu vozovky je
shodny se sklonem jejiho povrchu.

Soucasti silnice 11/143 je vybudovani pfidatnych pruht pfed OK na zacatku Useku a v budouci
urovnoveé kfizovatce v km 2,155, tedy odboc€ovacich pruhl vpravo a vievo.

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho té-
lesa, provedeni pfipadnych Uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané
apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytd stavaji-
cich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny na ur¢enou mezide-
ponii a nasledné vyuzity. Na zdkladé podrobného geotechnického priizkumu v celém Useku sil-
nice bude provedena bud vyména zemin v aktivni z6né za vhodny nenamrzavy material nebo
sanace (viz. vzorovy pFicny fez). Zeminy ve vzdjemném kontaktu vrstev musi vyhovovat filtrac-
nimu kritériu die CSN 73 6133. Sklony svaht nasyp( a zafezd jsou navrzeny o sklonu 1:2 - 1:2,5.

Pfevazna ¢ast skryté ornice bude pfemisténa a rozprostfena na zemédeélské pozemky subjektd
hospodaficich v zajmovém Uzemi stavby pro vylepSeni kvality obhospodafovaného zemédél-
ského pudniho fondu a organizacim na zakladé doporuéeni Ufadld pro ochranu zemédélského
pudniho fondu.

V km 2,155 je navrZzena budouci uUroviiova stykova kfizovatka (vyhledové napojeni prelozky
[11/15529). Usmérnéni dopravnich proudd na urovriové kfizovatce je provedeno pomoci
prejizdného déliciho ostrlivku. Tvar a velikost zaobleni vychazi z provéreni prljezdu navrhového
vozidla pomoci vle€nych kfivek. Zakruzovaci oblouky jsou navrZeny z obloukd: R1= 16m a
R2=18m.

V km 0,713 96 je navrzen mostni objekt. Nosna konstrukce je navrzena jako jednopolova
predpjata monoliticka betonova deska. Most je souc€asti objektu SO 201.

V km 2,022 35 trasu silnice 11/143 kfizi zelezni¢ni trat, na které je navrzen mostni objekt. Nosna
konstrukce je navrzena jednopolova ocelova s dolni mostovkou s pribéznym kolejovym lozem.

A\ N
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Most je soucasti objektu SO 204.

V km 0,080 je navrzen trubni propust DN 1000 délky 24,5 m, ktery bude slouzit jako migracni
propustek.

V km 0,960 je navrzen ramovy propust 2 x 1,5 m, délky 23,0 m, ktery pfevadi vodu z pfikopl a
zaroven slouzi jako migraéni propustek.

V km 2,008 — 2,038 je navrzeno oboustranné zatrubnéni pfikopt DN 800 délky 30m z divodu
vytvoreni migraéniho prachodu pro zvér.

Ohumusovani svaht zemniho télesa v tl. 15 cm i zalozZeni travniku je soucasti tohoto objektu (SO
101). Navrh vegetacénich Uprav a nahradni vysadba je soucasti objektu SO 801.

Odvodnéni komunikace zajistuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pficnym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pfilehlém terénu, do silniénich pfikopu a dale do stavajici vodotece. Dna silni¢nich pfikopl jsou
zpevnéna pfikopovou tvarnici do betonového loze.

V useku od km 1,000 — 1,080 vlevo bude z divodu vyusténi destové kanalizace s pfedpokladem
vétSiho prutoku pfikop opevnén (navazuje na opevnéni v SO 103) pfik. tvarnicemi a oboustranné
vegetacnimi dilci do vySky 1,0 m (viz.podélny profil a situace).

V useku od km 2,008 00 — 2,038 00 vlevo i vpravo bude osazen betonovy monoliticky
odvodhovaci Zlabek, ve kterém budou osazeny uli¢ni vpusti vyusténé do silnicniho pfikopu.

Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pfi€énym sklonem zemni
plané k okrajliim a dale po télese do silni¢nich pfikopl. Odvodnéni paraplané (v Usecich dle GTP)
bude zajisténo hloubkovymi drenazemi Sitky 0,6 m, které budou vyustény do silni¢nich pfikopa.
Na drenazich budou osazeny kontrolni drenazni $achtice z betonovych dilcti SK 80.

V zatopovém Uzemi feky Vitavy (km 0,200 - 1,000) jsou svahy zemniho télesa oboustranné opev-
nény vegetacnimi opevrnovacimi dilci do SP loZze na kétu Q100 +0,5m dle VL 2.2 Odvodnéni
211.03.

Na zakladé doporuceni GTP jsou na svazich zafezu v km 1,020 — 1,400 navrzena svahova
odvodnovaci zebra.

SO 101.1 Sjezd v km 2,480 vpravo

Vybudovanim silnice 11/143 dojde k pferuseni stavajici panelové komunikace, proto je tfeba
vybudovat na tuto komunikaci sjezd.

Délka sjezdu je 29,1 m, pod sjezdem je trubni propustek DN 600 v délce 10,56m

Sjezd je tvofen na zacatku pfimym usekem délky 13,5 m a navazujicim prostym kruznicovym
obloukem R=20m délky 15,6 m, kterym se napojuje na stavajici komunikaci. Délka Upravy je 29,1
m.

Na zaCatku sjezd navazuje na hranu vozovky SO 101, na konci na stavajici panelovou
komunikaci. Maximaini podélny sklon je -4,9%. Je zde jeden udolnicovy a jeden vrcholovy oblouk.
Oba maji polomér R=200 m.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 2x300m............... 6,00 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m
do volné Sifky komunikace

VoIna Sitka KOMUNIKACE........vii i e 7,00 m

Zakladni pficny sklon vozovky je jednostranny 1,0%. Minimalni pfiény sklon zemni plané je 3%,
v pripadé vétsiho pficného sklonu vozovky je shodny se sklonem jejiho povrchu

Soucasti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni
pripadnych Uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané apod.

Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prazkumu. Asfaltové vrstvy stavajici vozovky (pokud se budou vyskytovat) budou odfrézovany a
odprodany zhotoviteli.
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KFizovatky a mosty zde nejsou navrzeny.

V km 0,009 30 je navrzen trubni propust DN 600 délky 10,56 m, ktery prevadi vodu z pfikopu
pod sjezdem SO 101.1.

Navrh vegetacnich uprav je pfedmétem samostatného stavebniho objektu SO 801 — Vegetacni
upravy ostatnich komunikaci. ZaloZeni travniku je soucasti SO 801. Ohumusovani svahl
zemniho télesa v tl. 15 cm je soucasti objektu 101.1.

Sjezd ma podélny sklon smérem od silnice 11/143. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude
odvadéna podélnym a pficnym sklonem a dlazdénym pruhem k pfikopum SO 101 a SO 101.1.
V km 0,0093 je navrzen trubni propust DN 600 délky 10,56 m, ktery pfevadi vodu z pfikopu
podél trasy SO101. Pod hospodarskym sjezdem bude voda z pfikopl pfevedena pomoci
propustku DN 400.

SO 101.2 Kaceni mimolesni zelené

Pfedmétem objektu SO 101.2 je k&ceni vzrostlé zelené a smyceni souvislych a kefovych porost
v rozsahu trvalych a do€asnych zabor( stavby. V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno
kromé vlastniho kaceni a smyceni i zpracovani vykacené dievni hmoty a odstranéni pafezu. Po
provedeni praci musi byt zajmové Uzemi stavby upraveno tak, aby zde mohla zagit navazujici
stavebni ¢innost.

Podkladem pro vypracovani dokumentace SO 101.2 byly udaje z dendrologického prizkumu,
ktery byl v zdjmovém Uzemi proveden v kvétnu roku 2018.

Na pfiloZzenych situacich jsou vyznaceny a ocislovany jednotlivé stromy a porostni skupiny.
V tabulkové Casti je uveden seznam dfevin s uvedenim druhu, poctu kusu €i plochy, vysky dfeviny,
priméru a obvodu kmene, obsah koruny, sadovnické hodnoty, katastralniho tzemi a parcelniho
Cisla dot€eného pozemku. V poznamce jsou uvedeny dalSi vyznamné charakteristiky.

Dreviny jsou rozdéleny dle vyhlasky €. 189/2013 Sb. na zapojené porosty dfevin s obvodem do 80
cm, dfeviny s obvodem nad 80 cm v porostu samostatné a solitérni dreviny.

Povoleni ke kaceni zajisti objednatel a pfeda dodavateli pfed zahajenim praci. Povoleni stanovi
podminky, za kterych je kaceni mozno provést.

Dfeviny budou kaceny pokud mozno v dobé vegetacniho klidu.

Smycené kfoviny a porosty musi byt odstranény s kofeny a shrnuty na deponii, kde mohou byt
drceny, pfip. Stépkovany.

Kéceni stromu se provede ru¢nimi nebo motorovymi pilami za dodrzeni podminek pro zajisténi
bezpec&nosti prace pfi tézbé dfivi. Stromy mensich pramérd kmene je mozno odstranit mechani-
zaci, pomoci niz se kmeny vytahnou i s pafezy. Vétve kacenych stromd budou nastépkovany,
kmeny stromu a silnéjSi vétve budou nafezany, odvezeny a prodany jako topné dievo. Parezy
stromu budou odstranény pomoci dozeru nebo jinymi mechanizmy se spodovou IZici a odvezeny
na skladku, pfipadné budou odfrézovany. Jamy po pafezech se zasypou zeminou do Urovné
okolniho terénu.

Prehled mnoZstvi kacenych a smycenych drevin

a) Pro ucely povoleni kaceni

Popis Mnozstvi
Smyceni kefového porostu o plose vy$si nez 40 m? 20 860 m?
Kaceni strom( (solitérnich i v porostu) o obvodu vétSim nez 128 ks
80 cm
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b) Pro ucely soupisu praci

Popis Priimér kmene Mnozstvi

Smyceni kefového porostu do 10 cm 19 790 m?

Kaceni strom( (solitérnich i 11 -30cm 1 038 ks
v porostu) 31-50 cm 36 ks
51-90cm 19 ks
nad 90 cm 2 ks

celkem 1 095 ks

Kaceni dfevin a smyceni porostu provede odborna firma. Pfi kaceni je nutno se v maximalni
mozné mife snazit o zachovani stavajicich porostq, {j. je tfeba kacet pouze ty dfeviny, které jsou
navrzeny ke kaceni v trvalém, pfip. v doCasném, zaboru stavby.

Dreviny mimo zabor stavby zUstanou bez ohledu na jejich kvalitu zachovany. V pfipadé jejich
mozného poskozeni mechanizaci v pribéhu stavby je tyto nutné naleZité ochranit bednénim,
pfipadné oplocenim dle CSN 83 9061 Technologie vegetaénich Gprav v krajiné — Ochrana strom(,
porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich, odst. 4.6 Ochrana stromU pfed mechanickym
poskozenim.

Celkové je navrzeno k ochrané:

Samostatné stromy bednénim 5ks

Porost dfevin 1270 m

Odstranéni parezu
Stavebni objekt 101.2 FeSi rovnéz likvidaci pafezl po vykacené mimolesni zeleni. Tato ¢innost
v ramci pfipravy Uzemi navazuje na smyceni mimolesni zelené, rozsah praci je shodny aje
zfejmy ze situace.

Pocet kacenych dfevin a pocet paiezl
Pocet kacenych strom0 s primérem kmene vétsSim nez 10 cm:

- prumér 11 — 30 cm 1 038 ks
- pramér 31 — 50 cm 36 ks
- primér 51 — 90 cm 19 ks
- prtmér nad 90 cm 2 ks
Celkovy pocet parezu k odstranéni: 1095 ks

Odstranéni parezu

Pafezy stromd budou odstranény pomoci dozeru nebo jinymi mechanizmy se spodovou lzici
a odvezeny na skladku, pfipadné budou odfrézovany. Jamy po pafezech se zasypou zeminou do
urovné okolniho terénu a zhutni se.

SO 101.3 Chranicky pro kabelové vedeni

Pfedmétem tohoto objektu je pokladka ochrannych trubek pro kabely v celé délce objektu SO101,
v€etné ulozeni v mostech. U zafizeni souvisejicich objektd budou zfizeny kabelové komory.
Ochranné trubky budou lozeny v ryze a opatfeny vystraznou folii. V pfipadé potfeby vyuziti
ochrannych trubek budou provedeny kabelové komory o priiméru 800mm.

Komory budou osazeny volné do vykopu pfip. svahu tak, Ze po uzavieni bude poklop v lici
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Sikmého svahu s pfekrytim cca 10cm zeminy. Budou v nich ukon¢eny (zapojeny) pfichozi a
odchozi trubky. Trubky budou zavedeny pomoci priichodek. Délka ochrannych trubek je cca
1003m a cca 1435m.

Zemni prace predstavuji provedeni vykopu kabelové ryhy, pfiprava kabelového loZze a zahoz a
obnova povrchl kabelovych ryh. Zahoz (s polozenim vystrazné folie) bude provadén po strojné
hutnénych vrstvach (20cm). Povrch bude uveden do puvodniho stavu. Prebytecny vykopovy
material bude odvezen na skladku, nebo, v pfipadé pozdéjsSiho zpracovani na meziskladku.

SO 101.4 Pristupova komunikace v km 0,770 vpravo

Predmétem objektu je pFistupova komunikace pro zpfistupnéni pozemku mezi novostavbou
silnice 11/143 a stavajici retenéni nadrzi v k.u. BorSov nad Vlitavou.

Trasa je slozena ze smérového polygonu, do kterého jsou vioZzeny dva vrcholové body s prostymi
oblouky R1=30m a R2=500m. Délka upravy je 121,95m.

VySkové vedeni trasy je dano kfizenim s prelozkou vodniho toku SO 350 a napojenim na okolni
terén (pfistup na pozemky). Minimalni podélny sklon je 0%, maximalni podélny sklon je 1,20%.
Vrcholy vyskového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech min. 150 m pro vypukly a o
poloméru min. 500 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Sitkové usporadani vychazi z kategorie P 4,0/30.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 1x3,00m....cc....... 3,00 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m
do volné Sifky komunikace

Volna Sifka komunikace mezi bezpe€nostnim zafizenim ......................... 400m

V misté kfizeni s pfelozkou vodniho toku je vozovka rozSifena o 2x0,5m. Zakladni pfi¢ny sklon
vozovky je jednostranny 3,0%. Minimalni pficny sklon zemni plané je 3%, v pfipadé vétsiho
pfi€ného sklonu vozovky je shodny se sklonem jejiho povrchu.

Soucasti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni
pfipadnych uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané apod. Stavajici
terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického prizkumu.
Asfaltové vrstvy stavajici vozovky (pokud se budou vyskytovat) budou odfrézovany a odprodany
zhotoviteli.

Odvodnéni komunikace zajistuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pficnym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a na pfilehly terén. V
km 0,015 je navrzen trubni propust DN 800 délky 8,5 m, ktery pfevadi vodu z pfelozky vodniho
toku.

SO 101.5 Sjezd v km 1,820 vpravo

Vybudovanim Jizni tangenty a souvisejicich komunikaci dojde k rozdéleni pozemk. K témto
pozemklm je tfeba zajistit pfistup vlastnikim vybudovanim sjezd( z pfilehlych komunikaci.
Stavebni objekt zahrnuje jeden sjezd z Jizni tangenty (silnice 11/143) na pfilehlé pozemky.
Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na
budoucim silniénim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zaji$tuje vlastnik pFilehlého
pozemku.

Sjezd je tvofen pfimym usekem délky 15,0 m.

Na zalatku sjezd navazuje na hranu vozovky SO 101, na konci na stavajici terén.

Sitka zpevnéni sjezdu je navrzena 6 m. Klopeni bude pfizptisobeno podélnému sklonu navazuijici
hrany vozovky a stavajicimu terénu.

Sjezd ma podélny sklon smérem k silnici 11/143. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude
odvadéna podélnym a pfiénym sklonem a dlazdénym pruhem k podélnym pfikopiim SO 101. V
km 0,0031 je navrzen trubni propust DN 800 délky 11,0 m, ktery pfevadi vodu z pfikopu podél
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trasy SO101.

VySkovy rozdil terénu a nivelety sjezdu nevyzaduje osazeni svodidla ani zabradli.

Soucasti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni
pfipadnych uprav podlozi, Uprava zemni plané apod.

SO 102 Okruzni krizovatka na I/3

Okruzni kfizovatka je navrZzena na silnici 1/3 (vyhledové 11/603) o vnéjSim priméru 80 m.
Kfizovatka je jednopruhova. Celkem je do kfizovatky napojeno 5 ramen. Dvé ramena tvofi
stavajici silnice 1/3, jedno je napojeno na silnici 11/143 a zbyla dvé ramena jsou pro napojeni
pfipravované skladové a obchodni zény. Napojeni skladovych zén je provedeno jako napojeni
mistnich komunikaci.

Vjezd z Jizni tangenty do Plané u Ceskych Budé&jovic je dopiné&no o bypass s pfipojovacim a
odboCovacim pruhem. Parametry pravého odbo€ovaciho pruhu jsou Lv=55m, Ld=41m.
Parametry pravého pfipojovaciho pruhu jsou Lz=50m, Lm=50m, La=40m. Délka manévrovaciho
useku Lm byla zkracena na 50% hodnoty uvedené v tabulce 8 CSN 73 61 02 z diivodu nedot&eni
navazujiciho mostniho objektu.

Soucasti objektu je rovnéz nezbytna uprava silnice 1/3. Jedna se o vytvoreni doplfiujicich ostravka
pfed vjezdem na okruzni kfizovatku. S ohledem na skute€nost, Ze dalSi nasledujici kfizovatky na
stavajici silnici 1/3 (11/603 po dokonc&eni stavby D3) jsou mimouroviiové, jsou doplnény opatieni,
ktera zdUrazni vjezd na okruzni kfizovatku. Konkrétné se jedna o stfedni délici ostriivky, verejné
osvétleni a neprihledny stfedovy ostrov.

Niveleta silnice I/3 kopiruje stavajici terén. Komunikace je navrzena v kategorii S 11,5/70.
Stavebni objekt 102 Fesi vystavbu okruzni kfizovatky a napojeni na stavajici silnici I/3 zahrnujici
provedeni zemnich praci v€éetné odhumusovani a sanaci, vytvarovani zemniho télesa, provedeni
konstrukce vozovky v€etné povrchu, ohumusovani svaht zemniho télesa apod.

Vystavba zacina pfimym usekem délky cca 6,8m a navazujicim prostym kruznicovym obloukem
R =2000m na ktery navazuje pfimy usek o délce cca 12,70m s navazujicim prostym kruznicovym
obloukem R = 3000m. Na prosty kruznicovy oblouk navazuje pfimy usek o délce cca 51,50 a
prosty kruznicovy oblouk R = 5000m. na stavajici silnici 1/3 je Usek napojen pfimou délky cca
20,70m. Ve staniceni cca 0,190km az 0,270km je usek pferusen okruzni kfizovatkou na silnici I/3.
Délka upravy silnice 1/3 je 390,84m. Délka upravy okruzni kfizovatky na silnici I/3 je 221,47m.
Podélny profil na silnici I/3 - VySkové vedeni trasy je dano napojenim na stavajici stav na zacatku
a na konci useku. Maximalni podélny sklon je -0,55%. Podélny profil je bez udolnicovych a
vrcholovych oblouku. VySkové trasa kopiruje stavajici terén.

Podélny profil okruzni kfizovatky na 1/3 - VySkové vedeni trasy je dano napojenim na stavajici
stav na zaCatku a na konci useku a vySku nivelety objektu SO101. Maximalni podélny sklon je
1,50%. Jsou zde dva udolnicové a dva vrcholové oblouky s poloméry R = 1000 m a 1200 m
Sitkové usporadani vychazi z kategorie S11,5/70.

Zakladni Sitkové usporadani:

Jizdni pruh 2x350m............... 7,00 m
Zpevnéna krajnice 2x1,75m ... 3,50 m
Nezpevnéna €ast krajnice, zapocitana 2x0,50m .....oeenenn. 1,00 m
do volné Sifky komunikace

Volna Sitka komunikace mezi bezpec€nostnim zafizenim ....................... 11,50 m

Zakladni pficny sklon vozovky je jednostranny 2,5%. Minimalni pfiény sklon zemni plané je 3%,
v pripadé vétsiho pficného sklonu vozovky je shodny se sklonem jejiho povrchu

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho té-
lesa, provedeni pfipadnych Uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané
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apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z kryta stavaji-
cich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny na ur¢enou mezide-
ponii a nasledné vyuzity. Na zdkladé podrobného geotechnického priizkumu v celém Useku sil-
nice bude provedena bud vyména zemin v aktivni z6né za vhodny nenamrzavy material nebo
sanace (viz. vzorovy pFicny fez). Zeminy ve vzdjemném kontaktu vrstev musi vyhovovat filtrac-
nimu kritériu dle CSN 73 6133. Sklony svahi nasyp( a zafezl jsou navrzeny o sklonu 1:2 - 1:2,5.

Pfevazna ¢ast skryté ornice bude pfemisténa a rozprostfena na zemédeélské pozemky subjektd
hospodaficich v zajmovém Uzemi stavby pro vylepSeni kvality obhospodafovaného zemédél-
ského pudniho fondu a organizacim na zakladé doporuéeni Ufadd pro ochranu zemédélského
pudniho fondu.

Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pfi€nym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pfilehlém terénu, do silniénich pfikopu a dale do stavajici vodotece. Dna silni¢nich pfikopl jsou
zpevnéna pfikopovou tvarnici do betonového loze.

SO 103 Okruzni krizovatka s 111/100354

Pfedmétem objektu je novostavba okruzni kfizovatky na silnici 11/143. Okruzni kfizovatka je
navrzena v eliptickém tvaru a podchazi Zelezni¢ni trat. Do okruzni kfizovatky jsou napojeny nejen
silnice 11/143, ale i silnice 111/00354 a mistni komunikace do BorSova a mistni komunikace do
Roudného. Celkem je napojeno 6 ramen. Toto uspofadani umozni zruSeni stavajicich
Zelezni€nich prejezdl, ¢imz se zvySi bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich.
Smérové feSeni predpoklada elipticky tvar, kde poloméry oskula¢nich kruznic jsou 37 m a 107 m.
K témto obloukium pfiléhaji mezilehlé prechodnice, které maji délku 50 m. Vné&jSi prumér
okruzniho pasu je 120 m a 87 m. Stfedovy ostrov je neprihledny, tvofi ho zemni téleso. Celkova
délka okruzniho pasu je 331 m. Soucasti SO103 jsou rovnéz kratké Casti priléhajici silnice 11/143
mezi km 1,08 az 1,270. Rozjezdy jednotlivych silnic nizSich tfid nejsou soucasti SO103.
VySkové vedeni trasy je dano nutnosti napojeni kfizujicich silnic a sou€asné nutnosti podeijiti pod
zeleznicni trati. Minimalni podélny sklon je 1,0%, maximalni podélny sklon je 2,00%. Vrcholy
vysSkového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech min. 2000 m pro vypukly a o poloméru
min. 25000 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 1x4,00m............... 4,00 m
Vodici prouzek 1x0,25m ..., 0,25 m
Zpevnéna krajnice 1x0,25m ..o, 0,25 m
Prstenec 1x2,00m................ 2,00 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m
do volné Sifky komunikace

Volna Sifka komunikace mezi bezpenostnim zafizenim ......................... 7,50 m

Hrana koruny silniéniho télesa je v usecich se smérovymi sloupky rozsifena o dalSich 0,25 m,
v usecich se svodidly o 1,00 m za hranu volné $ifky. Zakladni pfi¢ény sklon vozovky je
jednostranny 2,5%. Jizdni pruh je z pfevazné Casti klopeny dostfedné, aby umoznil plynulejsi
napojeni jednotlivych paprskl kfizovatky. Vyjimkou je prostor, kde se napojuje paprsek silnice
[1/147 ve sméru |/3. Zde je klopeni odstfedné. Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3%.

Soucasti SO 103 je rovnéz kratky Usek silnice 11/147 mezi km 1,08 az 1,270 v¢. délicich ostravka.
Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho
télesa, provedeni pfipadnych uprav podloZi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané
apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytd
stavajicich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny na urenou
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mezideponii a nasledné vyuzity.

Reseny stavebni objekt je sdm o sob& okruzni kfizovatkou. Dochazi zde k napojeni dvou ramen
silnice 11/147 (hlavni objekt celé stavby), dvou ramen silnice 11//00354 (SO104), ramene mistni
komunikace vedouci do BorSova (SO105) a ramene mistni komunikace do Roudného (SO106).
Cyklisticky stezka v misté stavby vede po mostnim objekt& a mimoudroviové okruzni kfizovatku
kFizi.

Na okruzni kfizovatce se most nenachazi. Nicméné mostni objekty se zde vyskytuji formou
nadjezdl nad okruznim pasem. Jedna se o dva mosty Zelezni¢ni trati a dvé lavky na cyklistické
stezce. Pod télesem okruzni kfizovatky se nachazi 5 propustk, které zajistuji odvodnéni prostoru
kfizovatky v&. odvedeni vody ze silni¢niho pFikopu silnice 11/147 ve sméru od D3. V km 0,020 se
jedna o trubni propustek DN 800 o celkové délce 14,5 m. Cela propustku jsou $ikma. Provedeno
bude odlazdéni ¢ela v€. vtokové a vytokové €asti. V km 0,080 se jedna o trubni propustek DN
1000 o celkové délce 22,2 m. Cela propustku jsou $ikma. Provedeno bude odlazdéni &ela vé.
vtokové a vytokove €asti. V km 0,160 se jedna o trubni propustek DN 1000 o celkove délce 15,4
m. Cela propustku jsou $ikma. Provedeno bude odlazdéni ela v&. vtokové a vytokové &asti. V
km 0,239 se jedna o trubni propustek DN 1000 o celkové délce 15,6 m. Cela propustku jsou
Sikma. Provedeno bude odlazdéni Cela vC. vtokové a vytokové €asti. V km 0,280 se jedna o trubni
propustek DN 1000 o celkové délce 15,5 m. Cela propustku jsou Sikma. Provedeno bude
odlazdéni Cela v€. vtokové a vytokové ¢asti.

Navrhuje se instalace celoprefabrikované uli¢ni vpusti bez kénusu s vtokovou mfizi 300x500mm
z tvarné litiny, zatizeni D400, s pantem a zamkem. Vpust bude s koSi na bahno pro mfiz
500x300mm. Vpusti jsou sestaveny z prefabrikat. Kanaliza¢ni pfipojky od uliénich vpusti odvadi
destové vody do silniéniho pfikopu. Propojeni je plastovym potrubim DN 150. (V pfipadé pouziti
Zebrovaného potrubi se pfedpoklada, Ze budou pouZity u vpusti pfechodové kusy na Zebrované
potrubi PP a kolena.) Sklony piipojek vpusti mohou byt dle CSN 756101 ,Stokové sité a kanali-
zacni pripojky“ max. 40%, min. 1%. Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a
pficny sklon vozovky. Voda z povrchu vozovky bude pfiénym sklonem vozovky odvedena k okraji
komunikace a zde bude odtékat po pfilehlém terénu, do silni¢nich pfikopl a dale do stavajici
vodotece. Dna silni¢nich pfikopl jsou zpevnéna prikopovou tvarnici do betonového loze. Vzhle-
dem k pfi€nému klopeni jizdniho pruhu budou v Uzlabi s prstencem doplnény uli¢ni vpusti. Ty
budou vyustény do pfilehlého pfikopu. Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude
odvadéna pfiénym sklonem zemni plané k okrajum a dale po télese do silniénich pfikopu. K to-
muto Ucelu budou slouzit navrzené drenazni trativody.

SO 103.1 Okruzni krizovatka s 111/100354 (hosp sjezd v km 0,260 vievo)

Vybudovanim jizni tangenty a souvisejicich komunikaci dojde k vytvorfeni stfedového ostrova
okruzni kfizovatky, ktery bude rozdélen zeleznicni trati a cyklostezkou. K ¢asti zapadni bude
mozny pfistup po cyklostezce. K &asti vychodni bude pfistup zajistovat samostatny sjezd

z okruzni kfiZzovatky. Stavebni objekt zahrnuje sjezd v¢&. trubniho propustku.

Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na
budoucim silni€nim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zajistuje vlastnik pfilehlého
pozemku.

Sjezd je tvofen pfimym Gsekem délky 27,0 m. Na zacatku sjezd navazuje na hranu vozovky
SO 103, na konci na stavajici terén. Sitka zpevnéni sjezdu je navrzena 3 m v nejuz8im misté. Na
zacatku sjezdu je provedeno roz8ifeni na 5 m z divodu lepSiho najizdéni a vyjizdéni ze sjezdu.
Klopeni bude pfizplisobeno podélnému sklonu navazujici hrany vozovky a stavajicimu terénu.
Sjezd ma podélny sklon smérem k okruzni kfizovatce. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude od-
vadéna podélnym a pficnym sklonem a dlazdénym pruhem klopenym od silnice k podélnym pfi-
kopim SO 103. Soucasti stavby je propustek. Jednat se bude o trubni propustek DN 1000 délky
13,5 m.
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Pfed napojenim na dlazdény pas bude proveden z kamenné dlazby Zlab, ktery zamezi natékani
vody na hlavni silnici. Souc¢asti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho
télesa, provedeni pfipadnych Uprav podlozi, Uprava zemni plané apod.

SO 104 _ Silnice 111/00354

Pfedmétem objektu je novostavba dvou useku stavajici silnice 111/00354, ktera bude preruSena
stavbou okruzni kfizovatky (SO 103). Diky novému uspofadani dojde k odstranéni zelezni¢niho
prejezdu, nebot silnice 111/00354 resp. okruzni kfizovatka Zelezniéni trat podejde. Usek silnice
111100354 vedouci do Ceskych Budé&jovic je navrzen se smérovym obloukem o poloméru 300 m a
s krajni pfechodnici délky 30 m. Celkova délka tohoto useku je 102 m.

Usek silnice 11/00354 vedouci do V&elné je navrzen se smérovym obloukem o poloméru 110 m
(oboustranné pfechodnice dl. 20 m) a 40 m a s krajni pfechodnici délky 20 m. Celkova délka
tohoto useku je 149 m. Délka obou usekU €ini 82 + 117 = 199 m.

Vyskové vedeni trasy je dano nutnosti napojeni silnice na stavajici komunikaci na jedné strané a
na druhé strané s nutnosti napojeni na okruzni pas okruzni kfizovatky. Usek silnice 111/00354
vedouci do Ceskych Budgjovic je navrzen s minimainim podélnym sklon je 0,78% (sklon v mist&
napojeni), maximalni podélny sklon je 5,50%. Vrcholy vyskového polygonu jsou zaobleny oblouky
o polomérech 1300 m pro vypukly a o poloméru 900 m pro vyduty vySkovy oblouk. Usek silnice
[11/00354 vedouci do VEelné je navrzen s minimalnim podélnym sklon je 0,94% (sklon v misté
napojeni), maximalni podélny sklon je 5,50%. Vrcholy vy$kového polygonu jsou zaobleny oblouky
o polomérech 1000 m pro vypukly a o poloméru 700 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Zakladni Sifkové usporadani vychazi z kategorie MO2k7,5/7,5/50:

Jizdni pruh 2x300m ..., 6,00 m
Vodici prouzek 2x025m ...l 0,50 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m
do volné Sitky komunikace

Volna Sifka komunikace mezi bezpenostnim zafizenim ......................... 7,50 m

Hrana koruny silniéniho télesa je v usecich se smérovymi sloupky rozsifena o dalSich 0,25 m, v
usecich se svodidly o 1,00 m za hranu volné Sitky. Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity
2,5%. Ve smérovych obloucich je proveden dostfedny pfiény sklon v hodnotach podle CSN 73
6101. Minimalni pficny sklon zemni plané je 3%, v pfipadé vétSiho pficného sklonu vozovky je
shodny se sklonem jejiho povrchu.

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho té-
lesa, provedeni pfipadnych uprav podlozZi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané
apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z kryt stavaji-
cich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZeny a odvezeny na uréenou mezide-
ponii a nasledné vyuzity. Oba useky silnice [11/00354 jsou na svych koncich napojeny do kruzni
kfizovatky (SO103). Rozjezdové oblouky v¢. stfedniho ostrivku jsou soucéasti tohoto SO104. Dale
dochazi ke kfizeni se stezkou se smiSenym provozem cyklistt a chodcl. Odvodnéni komunikace
zajistuje v prvni fadé podélny a pficny sklon vozovky. Voda z povrchu vozovky bude pficnym
sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po prilehlém terénu, do sil-
ni¢nich pfikopu a dale do stavajici vodotece. Dna silni¢nich pfikopu jsou zpevnéna pfikopovou
tvarnici do betonového loze, pokud je to vyZadovano s ohledem na podélny sklon. Povrchova
voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pfi€nym sklonem zemni plané k okra-
jim a dale po télese do silni¢nich pfikopu. K tomuto G¢elu budou slouzit navrzené drenazni trati-
vody.

SO 104.1 silnice 111/00354 (sjezd v km 0,000)
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V ramci SO104.1 bude vytvofen samostatny sjezd na pozemek mezi cyklistickou stezkou a
Zeleznicni trati.

Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na
budoucim silni€nim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zajistuje vlastnik pfilehlého
pozemku.

Sjezd je tvofen pfimym usekem délky 10,0 m. Na zacatku sjezd navazuje na hranu stavajici vo-
zovky, na konci na stavajici terén. Sifka zpevnéni sjezdu je navrzena 6 m. Klopeni bude pfizpl-
sobeno podélnému sklonu navazujici hrany vozovky a stavajicimu terénu. Sjezd ma podélny
sklon smérem k mistni komunikaci. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude odvadéna podélnym a
pFicnym sklonem a dlazdénym pruhem klopenym od silnice.

Nebude dochazet k natékani vody na hlavni silnici. Sou¢asti stavby jsou bézné zemni prace
v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podloZi, Uprava zemni plané
apod.

SO 105 MK BorsSov

Pfedmétem objektu je novostavba pielozky stavajici mistni komunikace. Diky novému uspofra-
dani dojde k odstranéni nebezpecné stykoveé kfizovatky u Zelezni¢niho pfejezdu.

Mistni komunikace je navrzena se smérovym obloukem o poloméru 140 m s oboustrannymi pfe-
chodnicemi dl. 40m a protismérnym obloukem poloméru 170 m a s krajni pfechodnici délky 40
m. Celkova délka tohoto useku je 252 m.

Vyskové vedeni trasy je dano nutnosti napojeni silnice na stavajici komunikaci na jedné strané a
na druhé strané s nutnosti napojeni na okruzni pas okruzni kfizovatky.

Reseny Usek je navrzen s minimalnim podélnym sklon je 0,25% (sklon v mist& napojeni), maxi-
malni podélny sklon je 3,50%. Vrcholy vyskového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech
2500 m pro vypukly a o poloméru 2500 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Zakladni Sifkové usporadani vychazi z kategorie MO2k7,5/7,5/50:

Jizdni pruh 2x3,00m............... 6,00 m
Vodici prouzek 2x025m ...l 0,50 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m
do volné Sifky komunikace

Volna Sifka komunikace mezi bezpecnostnim zafizenim ......................... 7,50 m

Hrana koruny silni¢niho télesa je v Usecich se smérovymi sloupky rozsifena o dalSich 0,25 m, v
usecich se svodidly o 1,00 m za hranu volné Sitky. Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity
2,5%. Ve smérovych obloucich je proveden dostfedny pfiény sklon v hodnotach podle CSN 73
6101. Minimalni pFicny sklon zemni plané je 3%, v pfipadé vétSiho pficného sklonu vozovky je
shodny se sklonem jejiho povrchu. Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace
v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podlozZi, zfizeni nezpevné-
nych krajnic, Uprava zemni plané apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan
v tloustkach dle pedologického prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky ro-
zebrany. Asfalty z krytl stavajicich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a
odvezeny na uréenou mezideponii a nasledné vyuzity.

Reseny usek mistni komunikace je na svém konci napojen do kruzni kfizovatky (SO103). Roz-
jezdové oblouky vE. stfedniho ostravku jsou soucasti tohoto SO105.

Dale dochazi k vyusténi se stezkou se smiSenym provozem cyklistt a chodcu.

Soucasti stavby je propustek na hospodarském sjezdu v km 0,12. Jednat se bude o trubni pro-
pustek DN 800 délky 10 m. Propustek v misté kfiZzeni s cyklistickou stezkou jsou sou€asti SO132.
Samostatny sjezd se nachazi v km 0,12. Sjezd bude zpfistupfovat dva sousedni pozemky. Dal-
8im sjezdem je sjezd v km 0,105, ktery bude zajiStovat propojeni na opoustény usek mistni ko-
munikace.
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Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a pficny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pfi€nym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
prilehlém terénu, do silni€nich pfikopl a dale do stavajici vodotece. Dna silni¢nich pfikopl jsou
zpevnéna pFikopovou tvarnici do betonového loZe, pokud je to vyZadovano s ohledem na podélny
sklon. Na levé strané komunikace v useku km 0,00 — 0,10 nebude zfizeny silniéni pfikop. Vzhle-
dem k terénni konfiguraci bude téleso volné vyspadovano smérem od silnice. V km 0,213 bude
zfizeno vyvaristé pro skluz z propustku pod cyklostezkou. Povrchova voda, ktera pronikne kon-
strukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni plané k okrajim a dale po télese do
silni¢nich pfikopl. K tomuto uc¢elu budou slouzit navrzené drenazni trativody.

SO 105.1 - MK Borsov (hosp sjezd v km 0,05524)

Vybudovanim jizni tangenty a souvisejicich komunikaci dojde k rozdéleni pozemku. K témto
pozemklm je tfeba zajistit pfistup vlastnikim vybudovanim sjezd( z pfilehlych komunikaci.
Stavebni objekt zahrnuje jeden sjezd z mistni komunikace na pfilehlé pozemky.

Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na
budoucim silni€nim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zajistuje vlastnik pfilehlého
pozemku.

Sjezd je tvofen pfimym UGsekem délky 10,0 m. Na zacatku sjezd navazuje na hranu vozovky
SO 105, na konci na stavajici terén. Sifka zpevnéni sjezdu je navrzena 4 m v nejuz8im misté. Na
konci sjezdu je provedeno rozSifeni na 8 m. Klopeni bude pfizpusobeno podélnému sklonu na-
vazujici hrany vozovky a stavajicimu terénu. Sjezd ma podélny sklon smérem k mistni komuni-
kaci. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude odvadéna podélnym a pficnym sklonem a dlazdénym
pruhem klopenym od silnice k podélnym pFikopum SO 105. Soucasti stavby je propustek. Jednat
se bude o trubni propustek DN 800 délky 10 m.

Nebude dochazet k natékani vody na hlavni silnici. Sou¢asti stavby jsou bézné zemni prace
v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podlozi, Uprava zemni plané
apod.

SO 105.2 - MK Borsov (hosp sjezd v km 0,10500)

Vybudovanim jizni tangenty dojde k opusténi ¢asti MK BorSov nad Vitavou. V ramci SO105.2
bude vytvofen samostatny sjezd na zaslepeny usek komunikace.

Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na bu-
doucim silniénim pozemku a pfipadd vlastniku silnice. Udrzbu zajistuje vlastnik pfilehlého po-
zemku. Sjezd je tvofen pfimym Gsekem délky 13,0 m. Na zacatku sjezd navazuje na hranu vo-
zovky SO 105, na konci na stévajici vozovku. Sifka zpevnéni sjezdu je navrzena 6 m v nejuzsim
misté. Klopeni bude pfizplisobeno podélnému sklonu navazujici hrany vozovky a stavajicimu
terénu. Sjezd ma podélny sklon smérem k mistni komunikaci. Voda z povrchu vozovky sjezdu
bude odvadéna podélnym a pficnym sklonem a dlazdénym pruhem klopenym od silnice k podél-
nym pfikoptim SO 105.

Nebude dochazet k natékani vody na hlavni silnici. Sou¢asti stavby jsou bézné zemni prace

v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podlozi, Uprava zemni plané
apod.

SO 105.3 MK Borsov (hosp sjezd v km 0,12000)

Vybudovanim jizni tangenty a souvisejicich komunikaci dojde k rozdéleni pozemku. K témto
pozemklm je tfeba zajistit pfistup vlastnikim vybudovanim sjezd( z pfilehlych komunikaci.
Stavebni objekt zahrnuje jeden sjezd z mistni komunikace na pfilehlé pozemky.
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Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na bu-
doucim silni€nim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zajiStuje vlastnik pfilehlého po-
zemku. Sjezd je tvofen pfimym usekem délky 10,0 m. Na zacCatku sjezd navazuje na hranu vo-
zovky SO 105, na konci na stavajici terén. Sitka zpevnéni sjezdu je navrzena 4 m v nejuzsim
misté. Na konci sjezdu je provedeno rozSifeni na 8 m. Klopeni bude pfizplisobeno podélnému
sklonu navazujici hrany vozovky a stavajicimu terénu. Sjezd ma podélny sklon smérem k mistni
komunikaci. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude odvadéna podélnym a pfi€nym sklonem a
dlazdénym pruhem klopenym od silnice k podélnym pfikopiim SO 105. Soucésti stavby je pro-
pustek. Jednat se bude o trubni propustek DN 800 délky 10 m.

Nebude dochazet k natékani vody na hlavni silnici. Soucasti stavby jsou bézné zemni prace

v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podlozi, Uprava zemni plané
apod.

SO 106 MK Véelna

Pfedmétem objektu je novostavba pielozky stavajici mistni komunikace. Diky novému uspofra-
dani dojde k odstranéni nebezpecného zeleznicniho piejezdu.

Mistni komunikace je navrZzena se smérovym obloukem o poloméru 400 m s oboustrannymi pfe-
chodnicemi dl. 20m a protismérnym obloukem poloméru 110 m a s krajni pfechodnici délky 20 m.
Celkova délka tohoto useku je 170 m.

Vyskoveé vedeni trasy je dano nutnosti napojeni silnice na stavajici komunikaci na jedné strané a
na druhé strané s nutnosti napojeni na okruzni pas okruzni kfizovatky.

Reseny Usek je navrzen s minimalnim podélnym sklon je 0,13% (sklon v mist& napojeni), maxi-
malni podélny sklon je 4,50%. Vrcholy vySkového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech
3000 m pro vypukly a o poloméru 1400 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Zakladni Sifkové usporadani vychazi z kategorie MO1k 4,0/50:

Jizdni pruh 1Tx3,00m....cceen..... 3,00 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapoéitana 2x050m............... 1,00 m
do volné Sifky komunikace

Volna Sifka komunikace mezi bezpe€nostnim zafizenim ......................... 400m

Od km 0,1 dochazi k rozSifovani jizdniho pruhu, aby bylo mozné vytvofeni dvoupruhové komuni-
kace.

Diky tomuto feSeni nebude dochazet k zablokovani silnice pfi vyjezdu/vjezdu do okruzni kfizo-
vatky. Hrana koruny silni¢niho télesa je v Usecich se smérovymi sloupky rozSifena o dalSich 0,25
m, v usecich se svodidly o 1,00 m za hranu volné Sirky. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je stfecho-
vity 2,5%. Ve smérovych obloucich je proveden dostfedny pfiény sklon v hodnotach podle CSN
73 6101. Minimalni pfiény sklon zemni plané je 3%, v pfipadé vétsiho pfi¢ného sklonu vozovky
je shodny se sklonem jejiho povrchu.

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho té-
lesa, provedeni pfipadnych uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané
apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytl stavaji-
cich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny na uréenou mezide-
ponii a nasledné vyuzity.

Reseny Usek mistni komunikace je na svém konci napojen do kruzni kfizovatky (SO103). Roz-
jezdové oblouky vE. stfedniho ostravku jsou soucasti tohoto SO106.

Soucasti stavby je propustek na hospodarském sjezdu v km 0,05. Jednat se bude o trubni pro-
pustek DN 800 délky 10 m. Samostatny sjezd se nachazi v km 0,05. Sjezd bude zpfistupriovat
pozemky smérem k Zeleznicni trati.

Odvodnéni komunikace zajistuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pficnym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
prilehlém terénu, do silni€nich pfikopl a dale do stavajici vodotece. Dna silni¢nich pfikopl jsou
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zpevnéna pFikopovou tvarnici do betonového loZe, pokud je to vyZadovano s ohledem na podélny
sklon. Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem
zemni plané k okrajum a dale po télese do silni¢nich pFikopl. K tomuto G¢elu budou slouzit navr-
Zené drenazni trativody.

SO 106.1 - MK Véelna (hosp sjezd v km 0,053 vpravo)

Vybudovanim jizni tangenty a souvisejicich komunikaci dojde k rozdéleni pozemku. K témto
pozemklm je tfeba zajistit pfistup vlastnikim vybudovanim sjezd( z pfilehlych komunikaci.
Stavebni objekt zahrnuje jeden sjezd z mistni komunikace na pfilehlé pozemky.

Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na bu-
doucim silni€nim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zajiStuje vlastnik pfilehlého po-
zemku. Sjezd je tvofen pfimym usekem delky 9,0 m. Na zacatku sjezd navazuje na hranu vozovky
SO 106, na konci na stavajici terén. Sifka zpevnéni sjezdu je navrzena 4 m v nejuz8im misté. Na
konci sjezdu je provedeno rozS8ifeni na 8 m. Klopeni bude pfizplsobeno podélnému sklonu na-
vazujici hrany vozovky a stavajicimu terénu. Sjezd ma podélny sklon smérem k mistni komuni-
kaci. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude odvadéna podélnym a pficnym sklonem a dlazdénym
pruhem klopenym od silnice k podélnym pfikopdm SO 105. Soucasti stavby je propustek. Jednat
se bude o trubni propustek DN 800 délky 11 m.

Nebude dochazet k natékani vody na hlavni silnici. Soucasti stavby jsou bézné zemni prace

v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podlozi, Uprava zemni plané
apod.

SO 106.2 - MK V¢éelna (hosp sjezd v km 0,053 vievo)

Vybudovanim jizni tangenty a souvisejicich komunikaci dojde k rozdéleni pozemku. K témto
pozemklm je tfeba zajistit pfistup vlastnikim vybudovanim sjezd( z pfilehlych komunikaci.
Stavebni objekt zahrnuje jeden sjezd z mistni komunikace na pfilehlé pozemky.

Hranice trvalého zaboru stavby sleduje v prostoru sjezdu hranu télesa silnice a sjezd lezi na bu-
doucim silni€nim pozemku a pfipada vlastniku silnice. Udrzbu zajiStuje vlastnik pfilehlého po-
zemku. Sjezd je tvofen pfimym usekem delky 9,0 m. Na zacatku sjezd navazuje na hranu vozovky
SO 106, na konci na stavajici terén. Sifka zpevnéni sjezdu je navrzena 4 m v nejuz8im misté. Na
konci sjezdu je provedeno rozSifeni na 8 m. Klopeni bude pfizpusobeno podélnému sklonu na-
vazujici hrany vozovky a stavajicimu terénu. Sjezd ma podélny sklon smérem k mistni komuni-
kaci. Voda z povrchu vozovky sjezdu bude odvadéna podélnym a pficnym sklonem a dlazdénym
pruhem klopenym od silnice k podélnym pFikopum SO 105. Soucasti stavby je propustek. Jednat
se bude o trubni propustek DN 800 délky 11 m.

Nebude dochazet k natékani vody na hlavni silnici. Sou¢asti stavby jsou bézné zemni prace
v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav podlozi, Uprava zemni plané
apod.

SO 107 Prelozka sil. 111/15529

Jedna se o vytvoreni rozjezdu kfizovatky s planovanou prelozkou silnice 111/15529. Samotna
vystavba prelozky silnice 111/15529 neni feSena v této projektové dokumentaci.

Predpoklada se vytvoreni kfizovatky s délicim ostrivkem a propustkem. Délka zarodku kfizovatky
je 30 m.

Rozjezd kfizovatky je tvofen pfimym usekem délky 30 m.

Na zacatku sjezd navazuje na hranu vozovky SO 101, na konci na stavajici terén.

Sitkové usporadani vychazi z kategorie S 7,5/50.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 2x300m.....co.ennn... 6,00 m

Vodici prouzek 2x025m ..., 0,50 m
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Nezpevnéna Cast krajnice, zapoéitana 2x0,75m............... 1,50 m
do volné Siftky komunikace
VoINa Sitka KOMUNIKACE. ... 7,50 m

Zakladni pFicny sklon vozovky je oboustranny 2,5%. Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3%, v
pfipadé vétiho pficného sklonu vozovky je shodny se sklonem jejiho povrchu

Soucasti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni
pfipadnych uprav podloZi, zfizeni nezpevnénych krajnic, uprava zemni plané apod.

Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
pruzkumu. Asfaltové vrstvy stavajici vozovky (pokud se budou vyskytovat) budou odfrézovany a
odprodany zhotoviteli.

Trasa vyhledoveé prelozky sil.lll/15529 zacina kfizovatkou se silnici 111/143. Mosty zde nejsou
navrzeny.

V km 0,020 00 je navrzen trubni propust DN 600 délky 16,41 m, ktery pfevadi vodu z pfikopl pod
silnici SO 107.

Navrh vegetacnich uprav je pfedmétem samostatného stavebniho objektu SO 801 — Vegetacni
Upravy ostatnich komunikaci. Zalozeni travniku je soucasti SO 801. Ohumusovani svahu
zemniho télesa v tl. 15 cm je soucéasti objektu 107.

Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pfiénym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pFilehlém terénu, do silniénich pfikopl a dale do stavajici vodotece.

Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni
plané k okrajim a dale po télese do silni¢nich pfikopu.

SO 120 Polni cestaul/3

V ramci tohoto SO bude provedena prelozka polni cesty, aby byl zachovan prljezd k sousednim
nemovitostem. Silnice zagina napojenim na stavajici polni cestu vedouci smérem od Kaplice,
kopiruje v tésné blizkosti okruzni kfizovatku na 1/3 a pfiblizné 100 metrd za kfizovatkou se
napojuje zpét na stavajici polni cestu. Tato polni cesta pozbude svého vyznamu, pokud bude
realizovan zamér spolecnosti Lettenmayer na vystavbu obchodni zony. Niveleta cesty pfiblizné
kopiruje stavajici terén. Komunikace je navrzena jako vedlejsi polni cesta v kategorii P 4,0/20.
Stavebni objekt 120 FeSi prelozku polni cesty zahrnujici provedeni zemnich praci vcéetné
odhumusovani a sanaci, vytvarovani zemniho télesa, provedeni konstrukce vozovky véetné
povrchu, ohumusovani svahli zemniho télesa apod.

Tento objekt je uvazovan jako doCasny a po vybudovani stavby ,,Skladova zéna BorSov nad
Vitavou L.“ bude tento objekt odstranén nebo ¢asteéné upraven.

Pfelozka zac¢ina pfimym usekem délky cca 3,6m a navazujicim prostym kruZnicovym obloukem
R = 15m, kterym se odpojuje ze stavajici polni cesty. Dale trasa kopiruje okruzni kfizovatku
navazujicim pfimym usekem délky 24m s navazujicim prostym kruznicovym obloukem R= 20m,
po kruZnicovém oblouku nasleduje pfima délky 10 m a navazujici prosty kruznicovy oblouk
R=20m, na ktery navazuje pfima délky cca 33m s navazujicim prostym kruhovym obloukem R=
60m. Nasleduje pfima o délce cca 6,3 m. Za okruzni kfizovatkou se pak trasa staci smérem
k silnici 1/3 prostym kruznicovym obloukem R= 30m, za nimz nasleduje pfimy usek délky 46m s
navazujicim kruZnicovym obloukem R=150m a na stavajici polni cestu je usek napojen pfimou
délky cca 24m. Délka upravy je 283,69m.

Vyskoveé vedeni trasy je dano napojenim na stavajici stav na za¢atku a na konci useku. Maximaini
podélny sklon je -1,7%. Jsou zde dva udolnicové a jeden vrcholovy oblouk s poloméry R = 1500
m a 2000 m. VySkové trasa polni cesty pfiblizné kopiruje stavajici terén.

Sitkové usporadani vychazi z kategorie P4,0/20.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pas 1x3,00m ... 3,00 m

Nezpevnéna Cast krajnice, zapocitana 2x050m ...l 1,00 m

do volné Sifky komunikace
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VoIna Sitka KOMUNIKACE. .......uii i e 400m

Zakladni pficny sklon vozovky je jednostranny 2,5%. Minimalni pfiény sklon zemni plané je 3%,
v pripadé vétsiho pfi¢ného sklonu vozovky je shodny se sklonem jejiho povrchu.

Soucasti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni
pfipadnych uprav podlozZi, zfizeni nezpevnénych krajnic, uprava zemni plané apod.

Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu. Asfaltové vrstvy stavajici vozovky (pokud se budou vyskytovat) budou odfrézovany a
odprodany zhotoviteli.

V trase polni cesty nejsou kfizovatky ani mosty navrzeny.

V km 0,018 890 je navrzen trubni propustek DN 500, délky 9,61 m, ktery pfevadi bezejmennou
vodote¢ pod silnici SO 120.

V km 0,173 209 je navrzen trubni propust DN 600 délky 13,61 m, ktery pfevadi bezejmennou
vodotec pod silnici SO 120.

Navrh vegetacnich uprav je pfedmétem samostatného stavebniho objektu SO 801 — Vegetacni
upravy ostatnich komunikaci. ZalozZeni travniku je soucasti SO 801. Ohumusovani svahl
zemniho télesa v tl. 15 cm je soucasti objektu 120.

Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pficnym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pFilehlém terénu, do silniénich prikopl a dale do stavajici vodotece.

V useku od km 0,190 00 — 0,260 00 vpravo budou osazeny v misté nezpevnéné krajnice
pfikopové tvarnice do betonu, které budou v km 0,260 00 pfivedeny k horské vpusti, a pod
silniénim télesem bude voda svedena potrubim DN 250, které bude vyusténo do pfikopu na levé
strané komunikace.

Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni
plané k okrajim a dale po télese do silni¢nich pfikopu.

SO 122 Sjezd u Krbu

Pfedmétem objektu je novostavba propojky stavajici polni cesty s upravovanou silnici 111/00354.
Pdvodni napojeni polni cesty na MK do BorSova nad Vitavou bude v ramci stavby okruzni
kfizovatky zruSeno.

Sjezd je napojeny kolmo na stavajici polni cestu i na upravovanou silnici 111/00354 (SO104.1).
Mezi pfimymi Usek je vioZen oblouk poloméru 200 m. Celkova délka sjezdu je 24 m.

Vyskoveé vedeni trasy je dano nutnosti napojeni silnice na stavajici polni cestu na jedné strané a
na druhé strané s nutnosti napojeni na jizdni pruh vy$kové upravované silnice 111/00354. Re$eny
usek je navrzen s minimalnim podélnym sklon je 2,5% (sklon v misté napojeni na SO104.1),
maximalni podélny sklon je 5,0%. Vrcholy vySkového polygonu jsou zaobleny oblouky o
polomérech 120 m pro vypukly a o poloméru 300 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Zakladni Sitkové usporadani vychazi z kategorie MO1k 5,0/30:

Jizdni pruh 1x400m............... 4,00 m
Nezpevnéna ¢ast krajnice, zapocitana 2x0,75m ..., 1,50 m
do volné Sifky komunikace

Volna Sitka komunikace mezi bezpe€nostnim zafizenim ... 5,00 m

Hrana koruny silni¢niho télesa je rozsifena o dalSich 0,25 m. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je
jednostranny 3,0%. Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3%. Soucasti tohoto stavebniho
objektu jsou béZné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych
Uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané apod. Stavajici terén bude v
potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického prizkumu, v mistech
stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytd stavajicich komunikaci budou
odstranény. Podklady budou vytézeny a odvezeny na uréenou mezideponii a nasledné vyuzity.
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Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a pficny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pfi€nym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pfilehlém terénu, do silni¢nich pfikopl a dale do stavajici vodotee. Povrchova voda, ktera
pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni plané k okrajum a dale po
télese do silni¢nich pFikopu.

SO 123 Sjezd v km 1,98

Soucasti stavby je vystavba sjezdu, zpfistuphujici pozemek. Jedna se o napojeni na
pozemek, kde stavajici napojeni (cesta) je v trvalém zaboru stavby Jizni tangenty nebo
neumoznuje pokracovani stavajici pfistupové cesty.

Trasa sjezdu SO123 je provedena kolmo na komunikaci SO101.

Vyskové vedeni trasy 123 je dano napojenim na zacatku useku napojenim na stavajici terén a
na konci useku napojenim na komunikaci SO101.

Zakladni Sifkové usporadani:

Sitkasjezdu 4,20m
Délka sjezdu 39,95 m
Délka upravy vjezdu 33,45 m
Sitka upravy vjezdu 420m-16,33m

Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3%, v pfipadé vétSiho pficného sklonu vozovky je shodny
se sklonem jejiho povrchu. Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé
vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych Uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic,
Uprava zemni plané apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach
dle pedologického prlizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany.
Asfalty z kryt stavajicich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny
na uréenou mezideponii a nasledné vyuzity. Na zakladé podrobného geotechnického prizkumu
v celém useku silnice bude provedena bud vyména zemin v aktivni zo6né za vhodny nenamrzavy
material nebo sanace (viz. vzorovy pfi¢ny fez). Zeminy ve vzajemném kontaktu vrstev musi
vyhovovat filtradnimu kritériu dle CSN 73 6133. Sklony svah(i nasyp(i a zafez(l jsou navrzeny o
sklonu 1:2 - 1:2,5. Pfevazna €ast skryté ornice bude pfemisténa a rozprostfena na zemédélské
pozemKky subjektd hospodaficich v zajmovém Uzemi stavby pro vylepSeni kvality
obhospodarovaného zemédeélského pldniho fondu a organizacim na zakladé doporuceni Ufadu
pro ochranu zemédélského ptdniho fondu.

Odvodnéni sjezdu zajistuje v prvni fadé podélny a pficny sklon. Voda z povrchu vozovky bude
pFicnym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odvadéna do pfikopd podél
sjezdu. Povrchova voda, kterd pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem
zemni plané. V km 0,010 00 je navrzen trubni propustek DN 600, délky 10,58 m, ktery prevadi
vodu ze zpevnénych pFikopl podél silnice SO101.

SO 130 Cyklisticka stezka Ceské Budéjovice

Predmétem objektu je novostavba stezky se smiSenym provozem cyklistd a chodcli. Soubor
stezek, které se v ramci stavby navrhuiji propoji stavajici cyklistickou stezku ve sméru od Ceskych
Budéjovic a souCasné umoZzni napojeni na pfipravovanou stezku na k.u. VcCelna, ktera je
projektovana v ramci samostatné PD (Atelier AP2 s.r.0.). Kratkou propojkou (SO132) dojde i k
umoznéni napojeni cyklistd na mistni komunikaci ve sméru do BorSova nad Vitavou (SO105).
Stezka je navrzena se smérovymi oblouky min. poloméru 5 - 70 m. Smérové vedeni je
pfizpusobeno pozadavku na minimalni zabor a nutnosti pfimého Useku v misté lavek nad okruzni
kfizovatkou.

Soucasti objektu je rovnéz rozSifeni v misté napojeni na stezku ve sméru do V&elné a do BorSova
nad Vitavou. Celkova délka useku je 245 m.

VySkové vedeni trasy je dano nutnosti napojeni stezky na stavajici komunikaci na jedné strané a
na druhé strané s nutnosti napojeni na Zelezni¢ni pfejezd. DalSim limitujicim prvkem je dodrzeni
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minimalni podjezdné vysky lavek nad okruzni kfizovatkou. Reeny Usek je navrZzen s minimalnim
podélnym sklon je 0,5%, maximalni podélny sklon je 3,0%. Vrcholy vySkového polygonu jsou
zaobleny oblouky o polomérech 2500 m pro vypukly a o poloméru 1200 m pro vyduty vySkovy
oblouk.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 1x3,00m....ccoen..... 3,00 m

Hrana koruny silnicniho télesa je rozSifena o dalSich 0,25 m. Zakladni pficny sklon vozovky je
jednostranny 2,0%. Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3% Soucasti tohoto stavebniho objektu
jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych Uprav
podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané apod. Stavajici terén bude v
potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického prazkumu, v mistech
stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytd stavajicich komunikaci budou
odstranény. Podklady budou vytézeny a odvezeny na uréenou mezideponii a nasledné vyuzity.
Stezka se na svém zacatku napojuje na mistni komunikaci, které bude po dokonéeni stavby ,Jizni
tangenty“ zaslepena. V tomto misté bude rovnéz ukonCen rezim smiSené stezky, nebot stezka
ve sméru do Ceskych Budé&jovic je znadena pouze pro cyklisty. Na konci SO130 dochazi k
napojeni stezky do V¢elné (SO131) a do BorSova nad Vitavou (SO132). Odvodnéni komunikace
zajistuje v prvni fadé podélny a pficny sklon vozovky. Voda z povrchu vozovky bude pficnym
sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po pfilehlém terénu, do
silniénich pfikopu a dale do stavajici vodotece. Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci
vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni plané k okrajim a dale po télese do silni¢nich
prikopu.

SO 131 Cyklisticka stezka Véelna

Pfedmétem objektu je novostavba stezky se smiSenym provozem cyklistd a chodcl. Soubor ste-
zek, které se v ramci stavby navrhuiji propoji stavajici cyklistickou stezku ve sméru od Ceskych
Budéjovic a sou€asné umozni napojeni na pfipravovanou stezku na k.u. V&elna, ktera je projek-
tovana v ramci samostatné PD (Atelier AP2 s.r.0.). Kratkou propojkou (SO132) dojde i k umoznéni
napojeni cyklistl na mistni

komunikaci ve sméru do BorSova nad Vitavou (SO105).

Stezka je navrZena se smérovymi oblouky min. poloméru 4 - 150 m. Smérové vedeni je pfizpU-
sobeno pozadavku na minimalni zabor a nutnosti kolmého kfizeni s zeleznicni trati a silnici
[11/00354. Celkova délka useku je 132 m.

Vyskové vedeni trasy je dano nutnosti napojeni stezky na zeleznicni pfejezd na jedné strané a
na druhé strané s nutnosti napojeni stezku pfipravovanou obci V€elna. Dal8im limitujicim prvkem
je uroviiové kfizeni se silnici 11/00354. Re$eny usek je navrzen s minimalnim podélnym sklon je
0,5%, maximalni podélny sklon je 5,0%. Vrcholy vyskového polygonu jsou zaobleny oblouky o
polomérech 900 a 600 m pro vypukly a o poloméru 150 m pro vyduty vySkovy oblouk. Soucasti
objektu je palisadova zidka, ktera bude zmenSovat zabor pozemku smérem k protihlukové sténé.
Pouzity budou betonové palisady vySky 1,0 m. Palisady budou osazeny do 100 mm vysokého
betonového loZze a nasledné zabetonovany min do 1/3 vySky palisady. Pouzit bude beton
C25/30nXF2. Za palisadou bude doplnéna izolagni folie.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 1x3,00m............... 3,00 m

Hrana koruny silni€éniho télesa je v rozSifena o dalSich 0,25 m. Zakladni pficny sklon vozovky je
jednostranny 2,0%. Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3%.

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho té-
lesa, provedeni pfipadnych Uprav podlozZi, zfizeni nezpevnénych krajnic, uprava zemni plané
apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
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prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytl stavaji-
cich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny na uréenou mezide-
ponii a nasledné vyuzity.

Stezka kfizi silnici [11/00354. V misté kfizeni bude vyznacen sdruzeny prechod pro chodce a pre-
jezd pro cyklisty Sitky 4,0 m. Délka pfechodu je 7,4 m. Tato délka odpovida vyhl. 398/2009 Sb.,
nebot dle ¢l. 2.0.3 v pfiloze €. 2 je maximalni délka pfechodu 6,5 m prodlouzena 0 0,9 m z dGvodu
obalovych kfivek a Sifky jizdnich pruhd, které musi byt ve smérovém oblouku rozSifeny. Stezka
prekonava prikop silnice 11/00354 dvéma propustky DN 600 a délky 7,6 a 7,8 m. Cela propustku
budou ikma. Cela propustk(l vé&. prostoru pfed vtokem/vytokem budou odlazdény. Odvodnéni
komunikace zajistuje v prvni fadé podélny a pFi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu vozovky bude
pricnym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po pfilehlém terénu,
do silni¢nich pfikopl a dale do stavajici vodote€e. Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci
vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni plané k okrajum a dale po télese do silni¢nich
prikopu.

SO 132 Cyklisticka stezka BorSov

Predmétem objektu je novostavba stezky se smiSenym provozem cyklistl a chodcl. Soubor ste-
zek, které se v ramci stavby navrhuiji propoji stavajici cyklistickou stezku ve sméru od Ceskych
Budéjovic a sou€asné umozni napojeni na pfipravovanou stezku na k.u. V&elna, ktera je projek-
tovana v ramci samostatné PD (Atelier AP2 s.r.0.). Kratkou propojkou (SO132) dojde i k umoznéni
napojeni cyklistll na mistni komunikaci ve sméru do BorSova nad Vitavou (SO105).

Stezka je navrzena se smérovymi oblouky min. poloméru 10 a 20 m. Smérové vedeni je pfizpU-
sobeno pozadavku na minimalni zabor a nutnosti kolmého napojeni na mistni komunikaci do
BorSova nad Vltavou. Celkova délka useku je 132 m.

Vyskové vedeni trasy je dano nutnosti napojeni stezky na zelezni¢ni pfejezd (resp. napojeni na
S0130 a 131) na jedné strané a na druhé strané s nutnosti napojeni stezky na mistni komunikaci.
Reseny Usek je navrzen s minimalnim podélnym sklon je 0,5%, maximalni podélny sklon je
3,75%. Vrcholy vySkového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech 400 m pro vypukly a o
poloméru 325 m pro vyduty vysSkovy oblouk.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 1x3,00m....cc......... 3,00 m

Hrana koruny silnicniho télesa je rozSifena o dalSich 0,25 m. Zakladni pficny sklon vozovky je
jednostranny 2,0%. Minimalni pficny sklon zemni plané je 3%. Soucasti tohoto stavebniho ob-
jektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni pfipadnych uprav
podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané apod. Stavajici terén bude v potreb-
nych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického priizkumu, v mistech stavajicich vo-
zovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z kryta stavajicich komunikaci budou odstranény.
Podklady budou vytézeny a odvezeny na uréenou mezideponii a nasledné vyuzity.

Stezka se napojuje na mistni komunikaci do BorSova nad Vitavou. V misté napojeni bude stezka
ukonc&ena.

Stezka prekonava pfikop mistni komunikace propustkem DN 600 a délky 8,5 m. Cela propustku
budou $ikma. Cela propustk(i v&. prostoru pfed vtokem/vytokem budou odlazdény. Pod stezkou
je navrzeny propustek v km 0,04, kterym bude odvedena voda z pfikopu podél Zelezni¢ni trati do
pfikopu u mistni komunikace. Propustek bude DN 400 a délky 7,4 m. Cela propustku budou
sikma. Cela propustkil v&. prostoru pied vtokem/vytokem budou odlazdény. Sougasné bude zfi-
zeny skluz s vyvafistém.

Odvodnéni komunikace zajistuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pfi€nym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pfilehlém terénu, do silniCnich pfikopu a dale do stavajici vodote€e. Povrchova voda, ktera pro-
nikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pfiénym sklonem zemni plané k okrajum a dale po
télese do silni¢nich pfikopu.
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2.6.2 Mostni objekty a zdi

a) vycet objektu a zdi
201  Most pres polni cestu a vodote€

202 Zelezniéni most pfes kruhovy objezd &. 1

203  Zelezniéni most pfes kruhovy objezd &. 2

204  Zelezniéni most pres 11/143
205 Lavka pro cyklisty a pési ¢. 1
206 Lavka pro cyklisty a pési . 2

b) zakladni charakteristiky jednotlivych objektt

SO 201

Most pies polni cestu a vodotec¢

Charakteristika mostu.:

Délka premosténi:
Délka mostu:

Délka nosné kon-
strukce:

Sikmost mostu:
Siitka mostu:

Siitka vozovky mezi ob-
rubami:

Volnd siika:

Siika priichoziho pro-
storu:

Vyska mostu:
Stavebni vyska:

Plocha nosné kon-
strukce:

DiileZitd upozornéni:

Most o jednom poli rozpéti 18,20 m. Nosna kon-
strukce je monolitickd dodate¢né predpjata
deska. ZaloZeni mostu je na velkopriimérovych
pilotach.

17,00 m
35,40 m
19,40 m

kolmy
13,30 m
11,50 m

11,50 m

7,70 m
1,309 m
19,40%13,30 = 258,1 m?

Nejsou

Most prevadi silnici 11/143 pfes vodote¢ a prljezdny prostor pro moznou budouci polni cestu.
Sitka mostniho otvoru 17,00 m je dana pozadavkem AOPK. V misté mostu je silnice 11/143
v nasypu vysky cca 6,0 m. Nosnou konstrukci mostu tvofi deska o jednom poli z pfedpjatého
betonu rozpéti 18,20 m. Konstrukéni vySka desky je 1000 mm. Pfiény sklon horniho povrchu
mostovky je pravostranny 4,5 %. Pod niZ8i fimsou je v povrchu mostovky ve vzdalenosti 0,25 m
od obrubniku vytvofen protispad 6 %. Sitka nosné konstrukce mostu je 12,70 m. Rimsy jsou
navrzeny monolitické Zelezobetonové. Rimsy jsou odrazné, vy$ka obrub je 150 mm, sklon obrub
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je 5:1. Rimsy jsou $itky 0,9 m s priénym sklonem 4,0%. Svisla plocha Fims je vysky 0,65 m.

S0 202 Zelezniéni most pres kruhovy objezd &. 1

Charakteristika mostu Zelezniéni, nepohyblivy, trvaly most, v prechodnici ke
smérovému oblouku, kolmy, ocelovy s hlavnimi
nosniky s dolni mostovkou, s neomezenou volnou
vySkou. Most o jednom poli s masivnimi opérami.
ZaloZeni opér hlubinné.

Délka premosténi 17,40 m

Délka mostu 43,740 m

Délka nosné konstrukce 19,0 m

Rozpéti jednotlivych poli 18,00 m

Sikmost mostu 90° - kolmy

Volna Siika mostu 5,60 m

Siitka priichoziho prostoru neni

Siika mostu 6,60 m

Vyska mostu nad terénem 6,514 m

Stavebni vyska 1,461 m

Plocha nosné konstrukce mostu 6,60 x 19,00 = 125,4 m?
Zatiteni mostu Zatizeni mostu dle CSN EN 1991-2 -

(LM71 s klasifikaCnim soucinitelem a=1,1)
ZatiZitelnost mostu Nosna kce Zuyc = 1,37
DuleZita upozornéni -

Most slouzi k mimouroviiovému prevedeni Zelezniéni traté Ceské Budé&jovice- Cerny KFiz pres
okruzni kfizovatku se silnici 111/00354v blizkosti stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu na tf. 5. kvétna.
Pod mostem na silnici 111/00354 musi byt zajiSténa standardni podjezdna vyska min. 4,8+0,15 m.
Mostni objekt je nerozdéleny jednokolejny, nosna konstrukce mostu je celistva bez dilatanich
spar mostovky a opér. Pro dané prostorové podminky a styk se silni€éni komunikaci bylo navrzeno
fedeni s ocelovou konstrukci s hlavnimi nosniky s ortotropni ocelovou mostovkou, uloZzena na
loziscich, staticky prosty nosnik o rozpéti 18,0 m. Novostavba mostniho objektu je navrzena na
uginky klasifikovaného svislého zatizeni ( LM-71) dle CSN EN 1991-2 ed.2 se soudinitelem a =
1,1. Most se nachazi v 8iré trati v pfechodnici k oblouku R=500 m. Tratova rychlost na mosté
bude 90 (100) km/h ve vyhledu. Pro navrh uspofadani mostu byl pouzit volny mostni prafrez VMP
2,5 dle CSN 73 6201.

S0 203 _ Zelezniéni most pres kruhovy objezd &. 2

Charakteristika mostu Zelezniéni, nepohyblivy, trvaly most, v pfechodnici ke
smérovému oblouku, kolmy, ocelovy s hlavnimi
nosniky s dolni mostovkou, s neomezenou volnou
vySkou. Most o jednom poli s masivnimi opérami.
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ZaloZeni opér hlubinné.

Délka premosténi 17,40 m

Délka mostu 43,788 m

Délka nosné konstrukce 19,0 m

Rozpéti jednotlivych poli 18,00 m

Sikmost mostu 90° - kolmy

Volna Sirka mostu 5,60 m

Siitka priichoziho prostoru neni

Siika mostu 6,60 m

Vyska mostu nad terénem 6,512 m

Stavebni vyska 1,461 m

Plocha nosné konstrukce mostu 6,60 x 19,00 = 125,4 m?
Zatiteni mostu ZatiZeni mostu dle CSN EN 1991-2 -

(LM71 s klasifikaCnim soucinitelem a=1,1)
ZatiZitelnost mostu Nosna kce Zyc =1,37

Most slouzi k mimouroviiovému prevedeni Zelezniéni traté Ceské Budé&jovice- Cerny KFiz pres
okruzni kfizovatku se silnici 111/00354v blizkosti stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu na tf. 5. kvétna.
Pod mostem na silnici 111/00354 musi byt zajiSténa standardni podjezdna vyska min. 4,8+0,15 m.
Mostni objekt je nerozdéleny jednokolejny, nosna konstrukce mostu je celistva bez dilatanich
spar mostovky a opér. Pro dané prostorové podminky a styk se silni€ni komunikaci bylo navrzeno
fedeni s ocelovou konstrukci s hlavnimi nosniky s ortotropni ocelovou mostovkou, uloZzena na
loZiscich, staticky prosty nosnik o rozpéti 18,0 m. Novostavba mostniho objektu je navrzena na
uginky klasifikovaného svislého zatizeni ( LM-71) dle CSN EN 1991-2 ed.2 se soudinitelem a =
1,1. Most se nachazi v 8iré trati v pfechodnici k oblouku R=500 m. Tratova rychlost na mosté
bude 90 (100) km/h ve vyhledu. Pro navrh uspofadani mostu byl pouzit volny mostni prafez VMP
2,5 dle CSN 73 6201.

S0 204 _Zelezniéni most pres 11/143

Charakteristika mostu Zelezniéni, nepohyblivy, trvaly most, ve smérovém
oblouku, kolmy, ocelovy s hlavnimi nosniky s dolni
mostovkou, s neomezenou volnou vysSkou. Most o
jednom poli s masivnimi opérami. Zalozeni opér

hlubinné.
Délka piemosténi 25,80 m
Délka mostu 53,140 m
Délka nosné konstrukce 27,4 m
Rozpéti jednotlivych poli 26,40 m
Sikmost mostu 90° - kolmy
Volna Siika mostu 5,68 m
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Siika priichoziho prostoru neni
Siika mostu 6,88 m
VySka mostu nad terénem 7,569 m
Stavebni vyska 1,567 m
Plocha nosné konstrukce mostu 6,88 x 27,4 = 188,51 m2
Zatieni mostu Zatizeni mostu dle CSN EN 1991-2 - ed.2
(LM71 s klasifikaCnim soucinitelem a=1,21, SW/2)
ZatiZitelnost mostu Nosna kce ZUIC = 1,27

Most slouzi k mimouroviiovému pfevedeni Zelezniéni traté Horni Dvoristé - Ceské Budé&jovice
pfes novou trasu silnice 11/143 . Pod mostem na silnici 11/143 musi byt zajisténa standardni
podjezdna vyska min. 4,8+0,15 m. Mostni objekt je nerozdéleny jednokolejny, nosna konstrukce
mostu je celistva bez dilatacnich spar mostovky a opér. Pro dané prostorové podminky a styk se
silni¢ni komunikaci bylo navrzeno feSeni s ocelovou konstrukci s hlavnimi nosniky s ortotropni
ocelovou mostovkou, uloZzena na lozZiscich, staticky prosty nosnik s rozpétim 26,4 m. Novostavba
mostniho objektu je navrzena na uginky klasifikovaného svislého zatizeni ( LM-71) dle CSN EN
1991-2- ed.2 se soudinitelem o = 1,21.( trat je zafazena jako 1. tfida dle kategorie Zel. trati - CSN
EN 1991-2-ed.2). Most se nachazi v Siré trati v oblouku R=485 m a R= 470 m. Tratova rychlost
na mosté bude 90 (95) km/h ve vyhledu. Pro navrh uspofadani mostu byl pouzit volny mostni
prafez VMP 2,5 dle CSN 73 6201.

SO 205 Lavka pro cyklisty a pési ¢. 1

Charakteristika mostu: Most o jednom poli rozpéti 27,50 m. Nosna konstrukce
je ocelové piihradova s dolni mostovkou. ZaloZeni
mostu je plo$né na blocich z vyztuZzené zeminy.

Délka premosténi: 24,50 m
Délka mostu: 47,50 m
Délka nosné konstrukce: 28,10 m
Sikmost mostu.: kolmy
Siitka mostu: 4,06 m
Siika vozovky mezi obru- - m
bami:

Volnd Siika: 3,50 m
Siika priichoziho prostoru: 3,50 m
Vyska mostu: 7,40 m
Plocha nosné konstrukce: 28,10%4,06 = 114,1 m>
DiileZitd upozornéni: nejsou

Most pFevadi cyklostezku z C. Bud&jovic do V&elné pFes prstenec okruzni kfizovatky. Sitka most-
niho otvoru je dana poZadavky na rozhledové poméry v misté mostu. V misté kfiZzeni je silnice
cyklostezka v nasypu vysky cca 1,7 m a prstenec okruzni kfizovatky v zafezu cca 4,4 m.
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Nosnou konstrukci mostu tvori ocelova prihradova konstrukce s dolni betonovou mostovkou o ro-
zpéti 27,50 m. Pfiény sklon horniho povrchu mostovky je pravostranny 2,0 %. Sifka nosné kon-
strukce mostu je 4,06 m.

Z povrchu mostovky je voda odvadéna celkem 2 lavkovymi odvodiovadi umisténymi pred nizsi
obrubou.

Odvodnovac v poloviné pole je sveden do podélného svodu z trubky DN 150 mm z HDPE.

Odvodnovac nad opérou je zaustén do svislého svodu DN 200 a odtud pomoci skluzu do silni¢-
niho rigolu. Svisly svod je z HDPE. V misté napojeni vyusténi odvodniovace na svisly svod je
osazen pryzovy kompenzator pro posun do £ 50 mm. PryZoveé kompenzatory musi byt v prove-
deni na ochranu proti pfenosu bludnych proudl na most. Izolaéni odpor osazeného kompenza-
toru musi byt min. 5 kQ. Mohou byt pouzity jen takové kompenzatory, jejichz vhodnost pro dany
ucel je dolozena certifikatem.

SO 206 _Lavka pro cyklisty a pési €. 2

Charakteristika mostu: Most o jednom poli rozpéti 27,50 m. Nosnd kon-
strukce je ocelova ptihradova s dolni mostovkou.
ZaloZeni mostu je plo$né na blocich z vyztuzené

zeminy.

Délka premosténi: 24,50 m

Délka mostu: 50,50 m

Délka nosné kon- 28,10 m
Most ~ Strukee: prevadi

Sikmost mostu: kolmy cyklos-
tezku  Siika mostu: 4,06 m z C:)
ovic do Siika vozovky mezi ob- - m V%Lé(ljr?é
JpFes rubami:

Volnad siika: 3,50m prste-
nec Siika pricchoziho pro- 3,50 m okruzni

storu: kfizo-
vatky. . Sirka

Vyska mostu: 7,40 m most-
niho Plocha nosné kon- 28,10%4,06 = 114,1 m? otvoru
je dana  strukce: )
davky DileZitd upozornéni: nejsou pOZr?e;

rozhledové poméry v misté mostu. V misté kfizeni je cyklostezka v nasypu vysky 0,3 — 2,1 m a
prstenec okruzni kfizovatky v zafezu cca 5,7 m.

Nosnou konstrukci mostu tvofi ocelova pfihradova konstrukce s dolni betonovou mostovkou o ro-
zpéti 27,50 m. Pfi¢ny sklon horniho povrchu mostovky je pravostranny 2,0 %. Sifka nosné kon-
strukce mostu je 4,06 m.

Z povrchu mostovky je voda odvadéna celkem 2 lavkovymi odvodiovacdi umisténymi pred niZsi
obrubou.

Odvodriovac v poloviné pole je sveden do podélného svodu z trubky DN 150 mm z HDPE.

Odvodriova¢ nad opérou je zaustén do svislého svodu DN 200 a odtud pomoci skluzu do
silni¢niho rigolu. Svisly svod je z HDPE. V misté napojeni vyusténi odvodniovace na svisly svod
je osazen pryZzovy kompenzator pro posun do + 50 mm. PryZové kompenzatory musi byt v
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provedeni na ochranu proti pfenosu bludnych proudd na most. Izolaéni odpor osazeného
kompenzatoru musi byt min. 5 kQ. Mohou byt pouzity jen takové kompenzatory, jejichz vhodnost
pro dany ucel je dolozena certifikatem.

2.6.3 Odvodnéni pozemni komunikace
a) vycet objektu
SO 362 Reten¢ni nadrze

b) zakladni charakteristiky jednotlivych objektt
SO 362 _Retenéni nadrze

Retencni nadrze feSi redukci zvySeného povrchového odtoku zuzemi vlivem realizace
pfedevsim zpevnénim ploch.

Retenéni nadrze jsou navrhovany v souladu s dokumentaci DSP a vydanym Stavebnim
povolenim.

Retencni nadrze jsou navrhovany jako rozsifené (dostatec¢né kapacitni) silni¢ni pfikopy. Retenéni
nadrze RN1 pozadovaného objemu 255m3 a RN2 pozadovaného objemu 482m3 jsou navrzeny
obdélnikového tvaru, jako oteviené, bez stalého nadrzeni vody (suchy poldr) s opevnénim
kamennou dlazbou do betonu. Hraz RN2 bude vybavena bezpeénostnim pfepadem Sifky 1m.
Retencni nadrze jsou navrzeny oteviené zemni bez stalé hladiny nadrzeni (suchy poldr).
Bazény obou nadrzi budou vytvoreny vyhloubenim v terénu. Na vytoku z retencnich nadrzi bude
zfizena zemni hraz (pfehrazeni), ktera vytvori potfebny akumulaéni prostor.

zakladni parametry nadrze RN1 (km 0,700 vpravo)

Koruna hraze: 394,60 m.n.m. Max. hladina: 394,60 m.n.m.
Dno bazénu: 393,51 m.n.m. Stalé nadrzeni: neni

Pozadovany retencni objem: 255 m3

Skute€ny retencni objem: 614 m3

Sitka koruny hraze: 1 m  Sitka nadrze ve dné:4,0m

Sklon navodniho svahu hraze: 1: 2,5 Délka nadrze:125m

Sklon vzdusného lice hraze: -
zakladni parametry nadrze RN2 (km 0,740 vievo)

Koruna hraze: 394,18 m.n.m. Max.hladina: 393,98 m.n.m.
Dno bazénu: 393,26 m.n.m. Stalé nadrzeni: neni
Pozadovany retencni objem: 482 m3

Skute€ny retencni objem: 515 m3

Sitka koruny hraze: 1 m  Sitka nadrze ve dné:5,0m
Sklon navodniho svahu hraze: 1 : 2,5 Délka nadrze:224m
Sklon vzdusného lice hraze: 1:2,5

Hraz nadrze

RN1 - sklon navodniho lice hraze 1 : 2,5, Sifka v koruné hraze 1,00 m. Sklony svah( nadrze
v pficném sméru 1:2,5

Zemni hraz bude na navodni strané zpevnéna kamennou dlazbou do betonu. Pro bézné pratoky
bude voda odtékat rourou DN250.

RN2 - sklon navodniho lice hraze 1 : 2,5, sklon vzdusného lice hraze 1 : 2,5, Sifka v koruné hraze
1,00 m. Sklony svahu nadrze v pfi€ném sméru 1:2,5

Zemni hraz bude na navodni strané zpevnéna kamennou dlazbou do betonu, vzdusny lic bude
ohumusovan a oset. V hrazi bude vytvofen pfeliv Sifky 1m, ktery bude vyuzZivan v pfipadé
pfekroCeni kapacity reten¢ni nadrze. Pro bézné pritoky bude voda odtékat rourou DN250.
Pozaduje se, aby hraz byla sypana z jednotného materialu. Zakladovou sparu, vhodnost zalozeni
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a vhodnost materialu musi v koneéném duasledku urcit geolog uréeny objednatelem podle sku-
te€né zastizenych poméru pfi provedeni zemnich praci.

RN1 v km 0,700 vpravo. Umisténi retenni nadrze je situovano v terénu mirné se sklanéjicim
k prekladané vodotedi SO350. Uroven stavajiciho terénu je cca 394,60 — 394,90 m. n m.

RN2 v km 0,740 vlevo. Umisténi retenCni nadrze je situovano v terénu mirné se sklanéjicim
k prekladané vodoteci SO350. Uroven terénu jecca 394,19-394,60 m. nm.

Bazén nadrzi

Bazén nadrzi je vytvofen vykopem ve stavajicim terénu a nizkou hrazi.

Dno nadrze a svahy jsou opevnény kamennou dlazbou tl. 0,25m do betonu tl. 0,15m se
Stérkopiskovym podsypem tl. 0,10m, spary vysparovany cementovou maltou do hloubky 7-10cm
pod horni okraj. Dlazba musi na svahu vytvaret dobrou vazbu bez pribéznych spar, pficemz tyto
spary maiji byt Siroké v priméru 7-10cm. Podklad musi byt fadné urovnan a musi byt zajisténo
jeho odvodnéni. Dlazba bude zavazana do svahu 0,5m. Opevnéni bude zajisténo betonovymi
prahy 40/60 z betonu C30/37 XF4. Prah bude vytazen 1,0m za hranu svahu. Svahy budou plynule
pfechazet do okolniho prostoru.

Stfed nadrze je snizen — dno vyspadovano ke stfedu nadrze.

Odvodnéni lozné spary konstrukce dna a svahu retenCnich nadrzi se navrhuje obvodovou
drenazi dna nadrzi. Jeji potrubi je vedené po délce nadrze.

Obvodova drenaz je navrzena z potrubi plastového DN 100. Potrubi obvodové drenaze je ulozeno
v drenazni vrstvé tvofené obsypana drenaznim Stérkem fr. 8/16, tl. 0,2 m, Sifky 1,0 m.

Odpadni potrubi z nadrzi jsou navrhovany z plastového potrubi svétlosti dle DIN 16 961, DN 250,
kruhova pevnost SN16.

Na vytoku odpadniho potrubi DN 250 z RN1 do vodniho toku SO 350 je navrzeno sefiznuti
potrubi dle sklonu svahu vodniho toku.

2.6.4 Tunely, podzemni stavby a galerie

Nejsou soucasti stavby.

2.6.5 Obsluzna zafizeni, verejna parkovisté, unikové zény a protihlukové clony
SO 701 Protihlukova opatieni

Zalozeni PHS je s ohledem na pfistupnost, provadéni navrzeno hlubinné pomoci vrtanych
Zelezobetonovych pilot @ 0,60 m, délky pilot jsou cca 2,5-3,0m. Piloty jsou z betonu. Betonarska
vyztuz pilot je z oceli. Betonova smés musi splfovat poZzadavky TKP 16 kpt - Pilotové a podzemni
stény. SloZeni betonu pilot a jeho konzistence musi odpovidat pozadavkim CSN EN 1536 -
Provadéni specialnich geotechnickych praci - Vrtané piloty. Navrh uvazovanych pilot a patek je
patrny z vykres( vzorového pfFicného fez a pohledu-detailu.

Sloupky PHS jsou ocelové a jsou vsazeny do vrtanych Zelezobetonovych pilot @ 0,60 m na
hloubku 1,0 m. Protikorozni ochrana sloupkl - Je navrzena protikorozni ochrana dle TKP 19.
Spara mezi sloupkem a povrchem zakladu je utésnéna asfaltovym natérem, povrch pat sloupku
(pod terénem a krajnici komunikace) je opatfen natérovou izolaci proti zemni vihkosti. Osova
vzdalenost sloupku je 2,0m, 3,0m a 4,0 m. Vyska protihlukové stény 2,5-3,0m.

Délka protihlukova zdi vysky 3,0m — 171,00m.

Délka protihlukova zdi vy8ky 2,5m — 333,00m

Soklové panely jsou Zelezobetonové, skladebné délky 2,0m, 3,0m a 4,0 m, z betonu — provedeni
povrchu a srazeni hran v souladu s TKP 18. Soklové panely maji licni plochu (ke komunikaci)
upravenou svislou striazi, rubova plocha je hladka. Soklové panely jsou uvazovany jako vyrobek,
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dokumentace neobsahuje vyrobni vykresy téchto prvkl. Zhotovitel dolozi dokumentaci téchto
panell zvlastni dokumentaci. Soklové panely umisténé musi splfiovat podminky odolnosti proti
pusobeni vody a chemickych rozmrazovacich latek.

Panely jsou navrzeny pohltivé. Pohltivé panely jsou navrzeny z druhotnych materiald skladebné
délky 2,0m, 3,0m a 4,0m.

Protihlukové stény budou splfiovat minimalné kategorii A2 zvukové pohltivosti.

Upravy povrchu betonovych &asti PHS (soklové panely) nejsou provedeny, odolnost proti
atmosférickym vlivim i CHRL je zajiSténa navrzenou kvalitou betonu. Soklové panely maji licni
plochu (ke komunikaci) upravenou svislou striazi, rubova plocha panelt je hladka. Barevné
provedeni PHS bude feSeno v RDS.

V protihlukové sténé jsou navrzeny tfi unikové vychody.
Vegetacni Upravy jsou soucasti samostatného objektu SO801 — Vegetacni Upravy.

Postup praci bude navrzen v technologickém postupu praci (TP bude schvalen investorem).
Osazovani sloupkl a montaz panell probéhne pomoci lehkych jefabu s potfebnym vyloZzenim.
Nejprve bude provedeno vytyeni os jednotlivych pilot a patek. Projektant doporucuje, aby pred
pokladkou podkladnich vrstev vozovky byly alespofi dokonceny piloty a byly osazeny ocelové
sloupky PHS. Do pfedem vyvrtanych otvort pro piloty budou osazeny armokoSe pozadované
vy$ky a bude provedeno postupné zabetonovani a dikladné zhutnéni betonové smési. Po
vybetonovani dfik( pilot budou osazeny ocelové sloupky a budou dobetonovany hlavy pilot.
V pfipadé osazovani sloupt do vynechanych kapes v patkach je postup obdobny.

Druh a kvalita betont je v souladu s CSN EN 206-1 a TKP, kap.18. Zivotnost betonovych a
ocelovych konstrukci PHS musi splfiovat pozadavky kap.18 a 19 TKP - PK (ocelové sloupky 30
let, soklové panely — 50 let). PoZzadovanéa presnost provadéni odpovida pozadavkl TKP kap. 1,
pfFiloha 9:

Pred za¢atkem praci musi vybrany zhotovitel navrhnout postup praci (technologicky postup praci
- TPP), ktery bude odsouhlasen zastupci objednatele. Dale je nutno v prostoru nové budovanych
PHS nechat vytycit vSechny inZzenyrskeé sité pfisluSnymi spravci.

Soucésti PHS bude i provedeni ¢asti objektu SO702.2 - Nahradni oploceni. Pfi vystavbé SO 701
dojde k rozebrani a nasledné zhotoveni oploceni pozemku 723/671 v délce cca 2,90m. Tato ¢ast
oploceni bude provadéna sou€asné v ramci objektu SO701 — Protihlukova opatfeni. Pfi vystavbé
objektu SO701 se oploceni odstrani tak, aby nedoslo ke znehodnoceni stavajiciho oploceni. Po
provedeni objektu SO701 bude toto oploceni navraceno zpét.

Vybaveni pozemni komunikace

a) zachytna bezpeénostni zafizeni

Pozemni komunikace jsou vybaveny zadrznymi systémy — svodidly obecné dle TP 114. Dale dle
TP 203 a TP 139.

Svodidla jsou zakreslena v situacich. Svodidla jsou vzdy soucasti daného stavebniho objektu.
Smérové silnicni sloupky budou osazeny na nezpevnéné krajnici ve vzdalenostech
odpovidajicich CSN 73 6101, svodidla budou vybavena nastavci smérovych sloupkd.

b) dopravni znaéky, dopravni zafizeni, svételné signaly, zafizeni pro provozni informace a
telematiku

Soucasti stavby je vodorovné a svislé dopravni znaceni (SO 190 az SO 195).

Soucasti stavby je i zalozeni chraniek pro vyhledové kabelové vedeni telematického systému a
systému Fizeni dopravy na uzemi mésta Ceské Budé&jovice (SO 101.3).
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Dopravni zafizeni ani svételné signaly nejsou v této stavbé obsazeny.

c) vefejné osvétleni
Soucasti stavby je i nové verejné osvétleni (SO 421 az SO 423).

d) ochrany proti vniku volné Zijicich zivo¢ichii na komunikace a umoznéni jejich migrace
pres komunikace

Oploceni pro zabranéni vniku zvéfe se na silnici 11/143 nenavrhuje. Migrace zvéfe je umoznéna
pod mostnimi objekty, které maji dostate¢né rozméry pro pruchod zvére i drobnych Zivoc€ichu
(propustky). Pod mosty se navrhuje Uprava, ktera neznemozni prichod zvére.

Trvalé migrac¢ni zabrany (svodidlové stény) pro drobné zivodichy jsou navrzeny u mostniho
objektu SO 201 (délka 470m, vySka 70cm), u ramového propustku v km 0,960 (délka 4 x 51m,
vySka 70cm) a u mostniho objektu SO 204 (délka 468m, vySka 70cm).

e) clony a sité proti oslnéni
Nenavrhuiji se.

3 Objekty ostatnich skupin objektu
a) vycet objektu

Objekty vySe v kapitolach 2.6.x neuvedené.
Rada 000 Objekty pfipravy stavenisté

SO 001 Demolice mostu v km 2,02
SO 002 Presun kynologického cvi€isté

Rada 100 Objekty pozemnich komunikaci

SO 180.1 Dopravni opatfeni po dobu stavby
SO 180.2 Provizorni komunikace V&elna
SO 191  Dopravni znaceni silnice 1/3

SO 192 Dopravni znaceni silnice 11/143
SO 193 Dopravni znaceni silnice 111/00354
SO 194 Dopravni znaceni MK Borsov

SO 195 Dopravni znaceni MK VEelna

Rada 300 Vodohospodaiské objekty

SO 301.1 Prelozka kanalizace v km 1,40 — Stoka , A"

SO 301.2 Prelozka kanalizace v km 0,650 — 0,900

SO 302.1 Prelozka destové kanalizace - stoka 302

SO 302.2 Prelozka destové kanalizace - RN

SO 310 Ochrana vodovodniho fadu DN1000 v km 0,48
SO 310.1 Katodova ochrana vod. fadu DN 1000 v km 0,48
SO 311 Prelozka vodovodu DN1000 v km 1,42

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 63/135



PRAGOPROJEKT, a.s.

AN\

PRAGOPROJEKT
A\ ¥
SO 311.1 Katodova ochrana vod. fadu DN 1000 v km 1,42
SO 350 Prelozka vodotecée v km 0,72
SO 360 Vodni plocha v km 0,72
SO 361 Vodni plocha v km 1,99
SO 370 Prelozky a upravy melioraci
Rada 400 Elektro a sdélovaci objekty
SO 421 Vefejné osvétleni okruzni kfizovatky v km 0,0
SO 422 Vefejné osvétleni okruzni kfizovatky v km 1,2
SO 423 Verejné osvétleni stezky pro cyklisty a pési
Rada 500 Objekty trubnich vedeni
SO 503 Prelozka STL plynovodu v km 1,14
Rada 650 Objekty drah
SO 650 ZruSeni zelezni¢niho pfejezdu v zkm 1,9
SO 651 ZruSeni zelezni¢niho pfejezdu v zkm 2,1
SO 652 Kolejové upravy trati €. 194
SO 653  Kolejové Upravy trati . 196
SO 654 Upravy zabezpedovacich zafizeni trati ¢.194
SO 655 Upravy draznich sdélovacich kabell trati €. 194
SO 656  Upravy draznich sdélovacich kabelu trati ¢. 196
SO 657 Upravy trakéniho vedeni trati €. 196
SO 658 Provizorni vedeni trati €. 194
SO 659 Provizorni vedeni trati €. 196
Rada 700 Objekty pozemnich staveb
SO 702 Nahradni oploceni
SO 702.1 Nahradni oploceni v km 1,08
SO 702.2 Nahradni oploceni v km 1,20
SO 702.3 Nahradni oploceni v km 1,14
Rada 800 Objekty upravy uzemi
SO 801 Vegetacni upravy
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b) zakladni charakteristiky jednotlivych objektu

SO 001 Demolice mostu v km 2,02

Charakteristika mostu: Zelezniéni klenbovy kamenny most o jednom poli
svétlosti 3,77 m. ZaloZeni mostu je plosné. Kiidla jsou
kamenna Sikma4.

Délka premosténi: 3,77 m
Délka mostu: 11,60 m
Délka nosné konstrukce: 10,10 m
Sikmost mostu.: kolmy
Siitka mostu: 11,10 m
Volna §iika: 23,71 m
Vyska mostu: cca 3,50 m

Plocha nosné konstrukce:  8,10%11,10 = 89,9 m?
DiileZitd upozornéni: -

Most je zalozen v hloubce 1,6 m pod terénem na vrstveé jilovitého pisku. Nosna konstrukce je
kamenna klenbova s prebetonavkami provedenymi pfi opravach traté v pribéhu ZzZivotnosti
konstrukce. Stény jsou masivni kamenné tl. 2,20 m.

je umisténo na pozemcich v k.u. BorSov nad Vltavou p.¢.: 711/18, 711/17, 711/16, 711/15 a
711/14. Vzdalenost pro uvazovany pfesun cviCisté je do 15 km.

Sejmuti ornice a humodznich vrstev je zahrnuto v jednotlivych stavebnich objektech pozemnich
komunikaci. Po demolici a pfesunu objektl na dotéené parcele bude povrch upraven a urovnan
tak, aby vyhovoval potfebam vybudovani pfislusné pozemni komunikaceKynologické cvicisté je
umisténo na pozemcich v k.u. BorSov nad Vltavou p.¢.: 711/18, 711/17, 711/16, 711/15 a 711/14.
Vzdalenost pro uvazovany presun cvicisté je do 15 km.

Sejmuti ornice a humédznich vrstev je zahrnuto v jednotlivych stavebnich objektech pozemnich
komunikaci. Po demolici a pfesunu objektll na dotéené parcele bude povrch upraven a urovnan
tak, aby vyhovoval potfebam vybudovani pfislusné pozemni komunikace.

SO 180.1 Dopravni opatieni po dobu stavby

Vystavbou silnice 11/147 (Jizni tangenta Ceské Budé&jovice) dojde k do¢asnému omezeni dopravy
na pfilehlych komunikacich. Stavenisté bude vyznaeno dofasnym dopravnim znalenim a
pfizpasobeno aktualnim potfebam stavby.

Stavebni objekt SO 180.1 FeSi docasné dopravni znaceni v prostoru kfizovatky silnice [1/147 a
111100354 pod obci V&elna a souvisejici prechodné dopravni znadeni v §ir§i oblasti mésta Ceské
Budéjovice, které usmériiuje provoz nakladnich vozidel.

Zhotovitel ma povinnost navrhnout a projednat s pFislusnymi organy statni spravy (Policie CR,
Silniéni spravni urad) navrh pfechodného dopravniho znaceni.

Objizdna trasa pro nakladni vozidla
S ohledem na snizeni intenzity (nakladnich) vozidel v prostoru vystavby okruzni kfizovatky pod
V¢elnou, bude vylou€en prijezd nakladnich vozidel timto mistem. Vjezd bude povolen pouze
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autobusové dopravé a osobnim vozidlim. Nakladni vozidla budou odklonéna jiz v prostoru mésta
Ceskych Budéjovic a obce V&elna. Objizdna trasa bude vedena po silnici I/3.

Vystavba okruzni kiiZzovatky se silnici I/3
Kfizovatka se silnici I/3 bude vybudovana v ramci 3 fazi:

Faze I:

Probiha vystavba silnice 11/147 v¢. Casti okruzni kfizovatky mimo prostor silnice 1/3. Provoz na
silnici 1/3 je veden ve dvou jizdnich pruzich. Vzhledem k zvySeni bezpe€nosti doporucujeme
omezit maximalni dovolenou rychlost na 70km/h a zakazat predjizdéni.

Predpokladana doba trvani 5 tydnu.

Faze lI:

Rekonstrukce silnice I/3 bude provadéna jako kompletni, tzn. bude provedena vyména vSech
konstrukénich vrstev. Vystavba bude probihat na jizdnim pruhu pfilehlém k dokon¢ené poloviné
okruzni kfizovatky. Vzhledem k predpokladané hloubce vykopu je nutné provedeni uzavirky
jednoho jizdniho pruhu. Volny jizdni pruh bude vyuzit pro kyvadlovy provoz fizeny svételnou
signalizaci. Doporucujeme uziti dynamicky fizené svételné signalizace. Pfi prljezdu mistem
stavby bude sniZzena maximalni dovolena rychlost na 50 km/h.

Predpokladana doba trvani 3 tydny.

Faze llI:

V této fazi plati analogické DIO jako ve fazi Il. Realizovana bude zbyla ¢ast okruzni kfizovatky V€.
pfilehlého jizdniho pruhu. Provoz bude veden kyvadlové na dokonCeném useku silnice 1/3 a
poloviné okruzni kfizovatky.

Predpokladana doba trvani 5 tydna.

Vystavba okruzni kfizovatky u Véelné

Vystavba okruzni kfizovatky se silnici 11/00354 bude realizovana v 6 fazich. Hlavnim
predpokladem je zajisténi prajezdu po zelezni¢ni trati €. 194 a silnici 111/00354 a minimalizovat
vyluky nebo nahradni autobusovou dopravu.

Faze 0:

Ve fazi 0 budou provedeny pfipravné a vytyCovaci prace na stavenisti, kaceni vzrostlé zeleng,
snimani huméznich vrstev a také prelozky inzenyrskych siti (kanalizace, vodovody, plynovod).
Tyto prace budou provadény bez vlivu na vedeni vefejné dopravy. Prljezd prostorem stavby bude
vyznacen a vyznacena bude snizena dovolena rychlost 50 km/h. V této fazi maze byt jesté
prujezdna mistni komunikace ve sméru do Roudného, ale v dalSich fazich jiz bude uzaviena pro
veSkerou dopravu. Do doby zahajeni zemnich praci na provizorni kanalizaci odvodnéni (SO 302)
muze byt prGjezdna i mistni komunikace do BorSova, ale v dalSich fazich jiz bude uzavfena pro
veskerou dopravu.

Predpokladana doba trvani 6 mésicu.

Faze I:

Ve fazi | bude provedena vystavba provizorni komunikace a provizorni zZelezni¢ni trati bez vlivu
na vedeni vefejné dopravy. PrUjezd prostorem stavby bude vyznacen a vyznacena bude snizena
dovolena rychlost 50 km/h. Z divodu stavebnich praci spocivajicich v prodluzovani stavajicich
zelezni¢nich propustk( bude po dobu 3 tydnll zavedena pomala jizda na zelezniéni trati.

V zavéru faze | bude na Zelezni¢ni trati vyluka v délce 21 dni. Bude provedeno napojeni provizorni
Zelezni¢ni traté na ZU od C. Budg&jovic v&etné zfizeni provizorniho prejezdu a dokond&eni
provizorni komunikace. Po pfevedeni automobilového provozu na provizorni komunikaci bude
dokonéeno propojeni provizorni Zelezniéni traté v misté sil. [11/00354 a napojeni na KU smérem
na Kajov.
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Prujezd prostorem stavby bude vyznacen a vyznacena bude snizena dovolena rychlost 50km/h.
Provoz na Zelezni¢ni trati bude omezen vylukou v délce 21 dni.

Predpokladana doba vystavby 1,5 mésice.

Faze lI:

Ve fazi Il bude provoz vedeny po provizorni trati a provizorni komunikaci. Napojeni provizorni
komunikace na silnici 11/00354 bylo provéfeno obalovymi kfivkami pro kloubovy autobus. Pfi
vyjezdu bude nezbytné najeti do protisméru. Provéfen byl také prijezd kloubového autobusu pfes
provizorni zelezni¢ni pfejezd z hlediska vySkového feSeni provizorni komunikace.

Vystavba bude probihat hlavné na mostech SO 202 a SO203 na Zelezni¢ni trati.

PrUjezd prostorem stavby bude vyznacen a vyznacena bude snizena dovolena rychlost 50km/h.
Predpokladana doba vystavby 7 mésicu.

Po tuto dobu bude provoz na Zeleznici omezen snizenou rychlosti 50 km/h.

Mezifaze Il - llI:

V zavéru faze Il bude na Zelezni¢ni trati vyluka v délce 9 dni. Bude provedeno pfepojeni
zelezni¢ni trati z provizorni na definitivni polohu v€etné zfizeni provizorniho prejezdu.

Po dobu pfepojeni Zeleznicni trati z provizorni na definitivni polohu u Zelezni¢niho pfejezdu na
provizorni komunikaci bude nutné provést kratkou vySkovou Upravu provizorni komunikace. Toto
je nutné z duvodu jiného prevyseni koleje — viz pfil. 180.2. 3 Podélny profil.

V této dobé bude prijezd pres prostor stavenisté uzavien pro veskerou verejnou dopravu.
Po tuto dobu bude vyuzita objizdna trasa po silnici I/3, ktera je jinak po celou dobu vystavby
vyznacena pro nakladni dopravu, také pro ostatni dopravu do 3,5 t a autobusy MHD a IDS.

Pro zajisténi dopravni obsluhy autobusy MHD a IDS budou na objizdné trase v obci VEelna
zfizeny 2 provizorni autobusové zastavky délky 18 m u kfizovatky ulice Nadrazni (sil. 11/14325)
a TF. 5. kvétna (sil. 111/00354). Nastupisté o rozmérech 18 x 2 m bude provedeno ze silni¢nich
paneld tl. min. 0,15 m, v&. potfebné Upravy spar a montaznich otvor betonovou mazaninou, pfip.
zasypem SD frakce 0/4.

U Zelezni¢ni stanice BorSov nad Vltavou budou autobusy MHD vyuZivat stavajici zastavky a podle
potfeby bude probihat otaceni autobusu v misté u Zelezni¢niho pfejezdu. Pro zajiSténi volného
prostoru zde budou osazeny DZ B28.

Predpokladana doba trvani 9 dni.

Faze llI:

Ve fazi lll bude pfeveden zelezni€ni provoz na nové vybudované mosty a definitivni zelezniéni
trat. Automobilovy provoz bude stale veden po provizorni komunikaci.

Vystavba bude probihat v prostoru okruzni kfiZovatky v€.lavek na cyklistické stezce. Budou
provedena také ramena kfizovatky s napojenim silnice 111/00354 a MK do BorSova. Smérem na
V&elnou bude vzhledem k vedeni provizorni komunikace na KU vybudovéna polovina ramene
kfizovatky.

PriUjezd prostorem stavby po provizorni komunikaci bude vyznacéen a vyznacena bude snizena
dovolena rychlost 50km/h.

Predpokladana doba vystavby 6 mésicu.

Faze IV:

Vefejny provoz na silnici [11/00354 je veden okruzni kfizovatkou v definitivni poloze. Dokoncena
Cast ramena okruzni kfizovatky smérem na VcCelnou bude vyuzita pro kyvadlovy provoz fizeny
svételnou signalizaci. Doporu€ujeme uziti dynamicky Fizené svételné signalizace.

V zavérecné fazi IV bude provedeno rozebrani provizorni komunikace, dokon&eni ¢asti ramena
smérem na V¢elnou a propojeni mistni komunikace do Roudného.

PFi prijezd mistem stavby bude snizena maximalni dovolena rychlost na 50 km/h, resp. 30km/h.
Predpokladana doba vystavby 1 mésic.

Konecné feSeni fazi vystavby, resp. vedeni vefejného provozu zajisti zhotovitel stavby, véetné
stanoveni mistni a pfechodné Upravy provozu pred zahajenim stavby.
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Vedeni verejného provozu prostorem stavby bude fadné vyznaéeno do¢asnym dopravnim
znacenim, jehoz navrh bude zhotovitelem projednan a odsouhlasen s Policii CR.

Navrh dopravnich znacek a zafizeni

Navrzené dopravni znaCeni pouzité pro stanoveni Upravy provozu a objizdnych tras bude m.j.
splfiovat:

svislé dopravni znacky budou v zakladni velikosti v retroleflexni Upravé odpovidajici TP 65
Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, TP 66 Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich

znacky budou opatifeny podkladem ze Zlutozelené fluorescenéni retroreflexni folie

dopravni znacky budou z pozinkovaného plechu tl. 1mm, lisovaného dvojitym ohybem po celém
obvodu v€etné rohu a samolepici folie v reflexni Upravé svételné technické vlastnosti tfidy RA 2

sloupky a stojky DZ budou z Jakl profili s pfenosnym podstavcem (v pfipadé, kdy je to nezbytné
nutné a stabilitu znaCek nelze zajistit jednou podkladni deskou, je mozné uZiti nejvy3e dvou
podkladnich desek nad sebou). Cervené a bilé pruhy na sloupku budou provedeny z retroreflexni
folie tfidy R"1 o Sifce 0,1 — 0,2 m.

dopravni znacky o rozmérech 100 x 150 cm budou osazeny na dvou sloupcich (pro upevnéni
rozmérnéjSich a tézSich DZ je téz mozné uziti ocelového stojanu).

stavajici dopravni znaceni, které je v rozporu s dopravné inzenyrskym opatfenim, bude zakryto
nebo doCasné odstranéno.

pfechodné dopravni znaceni bude provedeno v souladu s TP 143 Systém hodnoceni pfenosnych
svislych dopravnich znacek, PPK — PRE Pozadavky na provedeni a kvalitu pfechodného
dopravniho znaceni a PPK — FOL Identifikace a moznosti pouziti retroreflexni folie pro svislé
dopravni znacky, dopravni zafizeni a signalizacni voziky v platném znéni

stav pfechodného dopravniho znaceni bude kontrolovan min. dvakrat denné, zhotovitel je
zodpoveédny za funkénost a spravné umisténi pfenosnych znacek

v ramci bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu ma DI Policie CR vyhrazeno pravo
zmeény, ¢i doplnéni dopravniho znaéeni

doc€asné dopravni zna€eni bude na dotéenych komunikacich po dokonceni stavby odstranéno

Kvalita svislého dopravniho znageni musi splfiovat podminky CSN EN 12899-1, v&etné narodni
pFilohy, TKP pfip. ZTKP. Svislé dopravni znacky vcetné svych nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD k uziti na pozemnich
komunikacich v CR.

NavrZzené dopravni znaéeni je téZ navrZzeno podle TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich®, TP 100 ,Zasady pro orientaéni dopravni znadeni na pozemnich
komunikacich®.

Cinna plocha vSech svislych dopravnich znaéek musi odpovidat CSN EN 12899-1. Grafika
provedeni €inné plochy, svételné technické vlastnosti, barevné provedeni, typ pisma a symboly
dopravnich znadek odpovidaji platné CSN EN 12899-1 a platnym Vzorovym listam staveb
pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dopravni znacky.

Jednotlivé vyrobky musi byt funkéni nejméné po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina
prevzetim dila. Zaruka se vztahuje na celou znacku, tj. ¢innou plochu, §tit, nosnou konstrukci,
upevnovaci prvky.

Znacka nebo dopravni zafizeni je funkéni, pokud nedojde ke ztraté retroreflexe nebo kolority folie,
uvolnovani ¢ oddélovani jednotlivych &asti, trvalé deformaci, korozi atd. pod minimalni hodnoty
stanovené v CSN EN 12 899-1 a jeji narodni pfiloze, TKP kap. 18 a 19.
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S0 180.2 Provizorni komunikace Véelna

Pfedmétem objektu je provizorni komunikace v prostoru kfizovatky silnice 11/147 a 111/00354 pod
obci VEelna. Smérové vedeni vychazi z nutnosti napojeni na stavajici silnici 111/00354 pied a za
mistem provadénych stavebnich praci.

Sitkové uspofadani je navrzeno s jizdnimi pruhy $itky 3,0 m, které budou ve smérovych obloucich
jesté rozSifeny. Okraj vozovky bude zvyraznén vodici ¢arou 0,125 m. Minimalni Sifka zpevnéni
asfaltem je 6 m. Provoz na provizorni komunikaci bude obousmérny.

Podélné feSeni je navrzeno tak, aby bylo mozné urovnoveé kfizit provizorni i definitivni Zelezniéni
trat. SkuteCnost, Ze obé trati maiji jiné vyskové prevyseni, vede k nutnosti odliSného podélného
feSeni v délce cca 70 m. Ve zbylém Useku je trasa vedena mirné nad terénem a pravostranny
pFikop zajistuje minimalizaci rizika zaplaveni stavebnich jam pfi stavbé mostnich objektu.

Trasa komunikace vychazi z navrhu projektové dokumentace zpracované v pfedchozim stupni
DSP, ktery ¢astecné upravuje tak, aby byla umoznéna optimalizaci postupu vystavby v prostoru
okruzni kfizovatky a mimourovnoveého kfizeni s Zzelezniéni trati ¢.194.

Trasa je slozena ze smérového polygonu, do kterého je vlozeno 8 vrcholovych bodu s prostymi
oblouky R1=50m, R2=50m, R3=25m, R4=50m, R5=80m, R6=80m, R7= 30m a R8= 30m. Délka
upravy je 560m.

VySkové vedeni trasy je dano napojenim na silnici 111/00354 pfed a za mistem provadénych
stavebnich praci. Podélné feSeni je navrzeno tak, aby bylo mozné urovnové kfizit provizorni i
definitivni Zelezni¢ni trat. SkuteCnost, Ze obé trati maji jiné vySkové prevySeni, vede k nutnosti
odliného podélného feSeni v délce cca 70 m.

Pro pfipad kfizeni provizorni Zelezni¢ni trati je minimalni podélny sklon 0,25%, maximalni podélny
sklon je 7,00%. Vrcholy vySkového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech min. 200 m pro
vypukly a o poloméru min. 200 m pro vyduty vySkovy oblouk. Pro pfipad kfizeni definitivni
Zeleznicni trati je minimalni podélny sklon 0,25%, maximalni podélny sklon v misté Zelezni¢niho
pfejezdu je 9,25%. Vrcholy vySkového polygonu jsou zaobleny oblouky o polomérech min. 140 m
pro vypukly a o poloméru min. 200 m pro vyduty vySkovy oblouk.

Sitkové uspofadani vychazi z kategorie MO2k 7,0/30, s roz$ifenim ve smérovych obloucich dle
CSN 73 6110.

Zakladni Sifkové usporadani:

Jizdni pruh 2x300m............... 6,00 m
Nezpevnéna Cast krajnice, zapoéitana 2x050m............... 1,00 m
do volné Sitky komunikace

Volna Sifka komunikace mezi bezpenostnim zafizenim ........................ 7,00 m

Hrana koruny silnicniho télesa je v usecich se smérovymi sloupky totozna s hranou volné Sirky,
v Usecich se svodidly jde o 1,00 m za hranu volné Sifky. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je
jednostranny 2,5%, a to i ve smérovych obloucich. Minimalni pfi¢ny sklon zemni plané je 3%.
Odvodnéni komunikace zajiStuje v prvni fadé podélny a pfi¢ny sklon vozovky. Voda z povrchu
vozovky bude pfiénym sklonem vozovky odvedena k okraji komunikace a zde bude odtékat po
pfilehlém terénu, do silniéniho pfikopu a dale do stavajiciho pfikopu u Zelezni¢ni trati. Dno
silni¢niho pfikopu nebude zpevnéno pfikopovou tvarnici.

V useku od km 0,500 vpravo bude stavajici pfikop u silnice 111/00354 zatrubnén ocelovou rourou
DNG600 v délce 50m.

Povrchova voda, ktera pronikne konstrukci vozovky, bude odvadéna pficnym sklonem zemni
plané k okrajum a dale po télese do silni¢niho prikopu.

V km 0,10483 je navrzeno zatrubnéni drazniho pfikopu vlevo DN 600 délky 12 m jako prodlouzeni
stavajiciho propustku. Do tohoto propustku bude vybouran otvor pro zausténi pravostranného
pfikopu provizorni komunikace.

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho
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télesa, provedeni pfipadnych uprav podloZi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané
apod. Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan v tloustkach dle pedologického
prizkumu, v mistech stavajicich vozovek budou tyto vozovky rozebrany. Asfalty z krytl
stavajicich komunikaci budou odstranény. Podklady budou vytéZzeny a odvezeny na urenou
mezideponii a nasledné vyuzity. Na zakladé podrobného geotechnického prizkumu v celém
useku silnice bude provedena bud vyména zemin v aktivni zoné za vhodny nenamrzavy material
nebo sanace. Zeminy ve vzajemném kontaktu vrstev musi vyhovovat filtraénimu kritériu dle CSN
73 6133. Sklony svahl nasypl a zarezu jsou navrzeny o sklonu 1:1,5 - 1:2.

Cast skryté ornice bude pfemisténa na mezideponii pro zpétné ohumusovani po zrudeni
provizorni komunikace, pfebyte¢na ornice bude pfemisténa a rozprostfena na zemédélské
pozemky subjektd hospodaficich v zajmovém UGzemi stavby pro vylepSeni kvality
obhospodarfovaného zemédeélského pldniho fondu a organizacim na zakladé doporuceni Ufadu
pro ochranu zemédélského pudniho fondu.

SO 191 Dopravni znaceni silnice 1/3

Obsahem SO 191 Dopravni znaceni silnice 1/3 je provedeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni na prelozce silnice 1/3 véetné OK na 1/3, vyvolana demontaz stavajiciho svislého
dopravniho znaceni a Uprava vodorovného dopravniho znaceni bezprostiedné pred a za stavbou.
Soucasti objektu jsou nosné konstrukce znacek umisténych vedle vozovky. Dopravni zna¢eni na
ostatnich silnicich je sou€asti SO 190 (Dopravni znaceni D3), SO 192 (Dopravni znaceni silnice
[1/143), SO 193 (Dopravni znaceni silnice 111/00354), SO 194 (Dopravni zna¢eni MK BorSov), SO
195 (Dopravni znaCeni MK V¢&elnd) a SO 130-132 (cyklistické stezky). Souc€asti objektu neni
Uprava stavajiciho dopravniho znaceni v SirSim okoli stavby.

Svislé dopravni znac¢eni

Svislé dopravni znaceni (dale jen SDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl a s platnou vyhlaskou
MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci stavby neni navrzeno zadné proménné dopravni znaCeni ani znaCeni osazené na
portalovych konstrukcich.

Konkrétni provedeni a poloha dopravnich znaCek je zfejma ze situace dopravniho znaceni
(pfiloha

¢. 2).

Konkrétni rozsah upravy/obnovy SDZ je zakreslen v situaci dopravniho znaceni. V situaci
dopravniho znaceni je odliSeno nové osazené znaceni, stavajici znaCeni ponechavané a stavajici
znacCeni demontované.

Obsahem SO 191 Dopravni znaceni silnice 1/3 je provedeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni na prelozce silnice I/3 véetné OK na 1/3.

Veskeré SDZ v ramci tohoto objektu bude provedeno v zakladni velikosti z folie tfidy 2.

Znacky C4a/C4c umisténé na ochrannych ostravcich budou v zakladni velikosti a dopinény
dopravnim zafizenim Z4b/Z4c.

Na silnici 1/3, ve sméru k OK, budou osazeny zdvojené DZ A4 + B20a na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu.

Velkoplosné znacky umisténé vedle vozovky budou vyrobené z FeZn lamel. Znacky umisténé na
portalové konstrukce nejsou v tomto objektu navrzeny.

Soucasti objektu nejsou tabulky k oznageni mostu.

Dotéeny usek silnice 1/3 spada do nasavaci oblasti dalnice D3. Na ODZ budou znaceny také
dalni¢ni cile dle aktualizovanych TP 100 (2017).

Na okruzni kfiZovatce budou u dvou ramen osazeny B24a Zakaz odboceni vpravo a to az do
zprovoznéni vjezdl do skladovych zén. Zakazy vjezdu na tyto ramena budou vyznaceny i na
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navéstech pred okruzni kfizovatkou.

Navést pro kulturni nebo turisticky cil 1IS23 - Pamatkova rezervace Zabofi bude pfesunuta ze
stavajici polohy do cca 110m od ZU.

Soucasti objektu jsou demontaze vSech stavajicich demontovanych DZ na dané silnici 1/3.
Odstranéné znacky budou predany spravci pro jejich pfipadné dalsi vyuziti.

Kvalita svislého dopravniho znageni musi splfiovat podminky CSN EN 12899-1, v&etné& narodni
pFilohy, TKP a ZTKP, kap. 14. Svislé dopravni znacky v€etné svych nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkusSebnou a musi byt schvaleny MD kuziti na pozemnich
komunikacich v CR. Technické a kvalitativni podminky pro provedeni svislych dopravnich znagek
jsou stanoveny v pozadavcich na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR,
vydanymi pod nazvem ,PPK — SZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich
znadek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardid PPK splhovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych fe$eni RSD (R-plany). Zejména se jedna o: R 25, R 30. PPK i R-plany jsou
dostupné na webovych strankach RSD CR (viz kapitola 2.3).

NavrZené svislé dopravni znaceni je téZ navrzeno podle TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich®, TP 100 ,Zasady pro orientaéni dopravni znaéeni na pozemnich
komunikacich* a vzorovych listl VL 6 — Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.1 Svislé dopravni
znacky.

Cinna plocha v8ech svislych dopravnich znaéek musi odpovidat CSN EN 12899-1 a ZTKP kap.
14 vydané RSD CR. Grafika provedeni &inné plochy, svételné& technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravnich znadek odpovidaji platné CSN EN 12899-1 a platnym
Vzorovym listlim staveb pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dopravni znacky.

VSechny standardni znacky se provedou s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Sloupky standardnich znacek se provedou z
ocelovych zarové zinkovanych trubek o d = 60 mm s pfedupravou povrchu Be dle TKP kap. 19.
VSechny sloupky SDZ budou osazeny do demontovatelnych kotevnich patek. Kotevni patky maji
zaklad z prostého betonu tfidy min. C16/20-XF2. Rozméry zékladovych patek jsou minimalné
50/50/70 cm (Sifka/délka/hloubka) pro jeden sloupek se standardni znackou. Pro znacky o
rozméru 1000x1500 mm a 1500x1500 mm a sadu smérnikd o poctu 4 a vice cild bude uzito
dvousloupkoveé konstrukce. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je vzajemna rozte¢ sloupk
v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je pfizplsobena i Sifka zakladu 90x50x70 cm.

VLKP umisténé vedle vozovky se provedou z ocelovych pozinkovanych lamel.

Nosné konstrukce velkoploSnych dopravnich znagek umisténych vedle vozovky jsou navrzeny
tak, aby odpovidaly statickému zatizeni stavebnich konstrukci stanovenému v CSN 73 0035,
CSN 73 1401 a dal$im souvisejicim technickym pfedpisim a pozadavkim RSD CR. Tomu
odpovida uziti tzv. ,mékkych stojek”z prihradovych konstrukci.

Prihradova konstrukce se sklada ze dvou. Kazda stojka je vyrobena ze dvou ocelovych (sloupku)
trubek ¢ 60,3/2,9 mm. Sloupky jsou vzajemné spojeny pruznym vinovcem, tvofenym ohybanou
trubkou o @ 26,9/2,6 mm. Vzajemna vzdalenost (rozte€) sloupkud je minimalné 1800 mm. Dalsi
pozadavky viz Vykres vzorového feSeni R25.

Konstrukce musi byt demontovatelné, spojené se zakladovou patkou pomoci kotevniho ko3e.
Upevnéni konstrukce k zakladové patce je provedeno pomoci patni desky, ktera je soucasti
konstrukce. Jako hlavni bezpeénostni prvek zde funguje lomovy svar svislych stojek s patni
deskou. Spojeni se zakladovym koSem tvofi Sroubové spoje.

Povrchova uprava celé konstrukce musi byt provedena zarovym zinkovanim. Vrchni ¢asti stojek
jsou uzavieny plastovymi vicky. Sroubové spoje patni desky se zakladovym ko$em se pfi montaZi
konzervuji grafitovou vazelinou a kryji plastovymi vicky.

Prihradové konstrukce splfiuji poZzadavky na bezpec€nost konstrukci. Z téchto dlvodl neni
nezbytné nutné jejich kryti svodidlem. Konstrukce musi splfiovat pozadavky CSN EN 12899-1
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Stalé svislé dopravni znacky.

Rozméry a konstrukce zakladu se provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projektt nebo statickych
vypoctla. Pro kvalitu a provedeni zakladu plati TKP kap. 18. Betonové zaklady velkoploSnych
znaCek musi byt z betonu min. tfidy C 20/25 — XF 2.

Na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je pozadovana zarucni doba 5 let (viz PPK — SZ).
Jednotlivé vyrobky musi byt funkéni nejméné po celou dobu zaruéni doby. Zaru¢ni doba zacina
pfevzetim dila. Zaruka se vztahuje na celou znacku, tj. ¢innou plochu, §tit, nosnou konstrukci,
upeviovaci prvky, zaklady.

Znacka nebo dopravni zafizeni je funkéni, pokud nedojde ke ztraté retroreflexe nebo kolority félie,
uvolfiovani ¢i oddélovani jednotlivych &asti, trvalé deformaci, korozi, rozpadu zakladu atd. pod
minimalni hodnoty stanovené v CSN EN 12 899-1 a jeji narodni ptiloze, TKP kap. 18 a 19.
Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl a s platnou
vyhlaSkou MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

Navrzené VDZ musi byt provedeno na daném Useku jednotnym zpusobem, jakym je provedeno
na pfedchazejicim/nasledujicim useku.

Vodorovné dopravni znaceni bude v retroreflexni upravé, tzn. s pouzitim balotiny nebo smési
balotiny a zdrsfujicich pfisad. Pro zaji$téni odtoku vody a nocni viditelnosti za vihka a za desté
musi byt toto znaceni strukturaini (typ Il dle TP 70).

VDZ na asfaltové vozovce bude provedeno standardné dle PPK-VZ ve dvou fazich. Nejprve bude
VDZ provedeno jednoslozkovou reflexni barvou. Po stabilizaci vlastnosti povrchu vozovky, pfip.
po skondeni zimniho obdobi bude provedeno definitivni znaeni z materialu s dlouhou dobou
Zivotnosti.

Znacky €. V4 budou provedeny z profilovaného/strukturalniho znaéeni se zvukovym a vibra&nim
uginkem pfi jeho prejezdu. Sikmé &ary V13 a predbé&zné Sipky V9b budou v hladkém provedeni.
Ostatni VDZ bude v profilovaném/strukturalnim provedeni. Stavajici vodorovné znaceni bude
v navazujicich usecich otryskano proudem tlakové vody a obnoveno v pfesahu dle situaci DZ.
Kvalita VDZ musi splfiovat podminky CSN EN 1436+A1, TKP a ZTKP kap. 14. Technické a
kvalitativni podminky pro provedeni VDZ jsou stanoveny v poZadavcich na provedeni a kvalitu
na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR, vydanymi pod nazvem ,PPK — VZ: Pozadavky na
provedeni a kvalitu definitivniho vodorovného dopravniho znaceni a dopravnich knofliki na
dalnicich a silnicich I. tFidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic®. Veskeré dopravni znageni musi
kromé standard(i PPK splfiovat i pozadavky pfislusnych vykrest opakovanych feeni RSD (R-
plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD CR. VDZ bude dale provedeno
podle Vzorovych listd staveb pozemnich komunikaci, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky a TP
133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®.

Materialy uZité pro provedeni VDZ musi byt schvaleny MD a RSD CR a uvedeny v Katalogu hmot
pro vodorovné dopravni znacky plathém pro dany rok.

Na vodorovné znaceni jednoslozkovou barvou se pozaduje zaruéni doba 2 roky, na znaceni
dvousloZzkovym plastem se poZaduje zaru¢ni doba 3 roky. Jednotlivé ¢asti dopravniho znaéeni a
knofliki musi byt funkéni po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina prevzetim dila.
Funk&nost je pro jednotlivé ¢asti znaleni specifikovana v PPK-VZ. Mérfeni retroreflexe
poloZzeného znadeni si zajisti dodavatel a pfi méfeni bude postupovano dle CSN EN 1436+A1.
Vzor protokolu o méfeni viz PPK-VZ.

SO 192 Dopravni znaéeni silnice 11/143

Obsahem SO 192 Dopravni znaceni silnice 1l/143 je provedeni svislého a vodorovného
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dopravniho znacéeni na novostavbé silnice 11/143 mezi silnici I/3 a MUK Roudné na dalnici D3,
vyvolana demontaz stavajiciho svislého dopravniho zna€eni a uprava vodorovného dopravniho
znaceni bezprostfedné pfed a za stavbou. Soucasti objektu jsou nosné konstrukce znacek
umisténych vedle vozovky a tabulky s evidenénimi Cisly mostu. Dopravni znaceni na ostatnich
silnicich je soucasti SO 190 (Dopravni znaceni D3), SO 191 (Dopravni znaceni silnice 1/3), SO
193 (Dopravni znaceni silnice 11I/00354), SO 194 (Dopravni znaceni MK Borsov),
SO 195 (Dopravni zna€eni MK V¢&elna) a SO 130-132 (cyklistické stezky). Sou&asti objektu neni
Uprava stavajiciho dopravniho znaceni v SirSim okoli stavby.

Svislé dopravni znac¢eni

Svislé dopravni znaceni (dale jen SDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisl a s platnou vyhlaskou
MD ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci stavby neni navrzeno zadné proménné dopravni znaCeni ani znaCeni osazené na
portalovych konstrukcich.

Konkrétni provedeni a poloha dopravnich znacek je zfejma ze situaci dopravniho znaceni (pfilohy
€. 2.1 az 2.3).

Konkrétni rozsah upravy/obnovy SDZ je zakreslen v situacich dopravniho znadeni. V situacich
dopravniho znaceni je odliSeno nové osazené znaceni, stavajici znaCeni ponechavané a stavajici
znaceni demontované.

Obsahem SO 192 Dopravni znaceni silnice 11/143 je provedeni svislého a vodorovného
dopravniho zna&eni na novostavbé silnice 11/143 mezi silnici I/3 a MUK Roudné na dalnici D3.
C4a umisténé na ochrannych ostriivcich v ramci tohoto stavebniho objektu budou ve zmensené
velikosti, Z4b umisténé na stejném sloupku budou v zakladni velikosti, oboji z folie tfidy 2. Ostatni
SDZ v ramci tohoto objektu bude provedeno v zakladni velikosti z folie tfidy 2.

Soucasti SO je i feSeni stykové kfizovatky s vyhledovym napojenim silnice 111/15529 v cca km
2,150. V rozsahu vyhledového levého odboCovaciho pruhu bude do zprovoznéni této kfizovatky
vyznaceno VDZ V13 (8ikmé rovnobézné Cary).

Pred prelozkou sil. 111/15529, ktera lezi v cca km 2,150, bude ve sméru od D3 osazena DZ &.
B24a + E13 ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*". Na zagatku silnice 11//15529 bude umisténa DZ &.
B1+ E13 ,MIMO DOPRAVNIi OBSLUHY*. Toto opatfeni zabrani vjezdu nezadouci dopravy a téz
nestandardnim dopravnim situacim.

Velkoplosné znacky umisténé vedle vozovky budou vyrobené z FeZn lamel. Znacky umisténé na
portalové konstrukce nejsou v tomto objektu navrzeny.

Soucasti objektu jsou tabulky k oznageni mosta.

Jizni tangenta Ceskych Budgjovic, tedy novostavba 11/143, spada do nasavaci oblasti dalnice D3.
Na ODZ budou znaceny také dalni¢ni cile dle aktualizovanych TP 100 (2017).

Demontaze jednotlivych SDZ nalezi do toho stavebniho objektu, resp. pozemni komunikaci, do
kterého spadaiji. Odstranéné znacky budou predany pfisluSnému spravci pro jejich pfipadné dalsi
vyuziti.

Kvalita svislého dopravniho znageni musi spliovat podminky CSN EN 12899-1, véetné& narodni
pfilohy, TKP a ZTKP, kap. 14. Svislé dopravni znacky v€etné svych nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD kuziti na pozemnich
komunikacich v CR. Technické a kvalitativni podminky pro provedeni svislych dopravnich znagek
jsou stanoveny v pozadavcich na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR,
vydanymi pod nazvem ,PPK — SZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich
znadek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardi PPK splfovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych Feseni RSD (R-plany). Zejména se jedna o: R 25, R 30, R 38. PPK i R-plany jsou
dostupné na webovych strankach RSD CR (viz kapitola 2.3).

Navrzené svislé dopravni znaceni je téz navrzeno podle TP 65 ,Zasady pro dopravni zna¢eni na
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pozemnich komunikacich®, TP 100 ,Zasady pro orientaéni dopravni znadeni na pozemnich
komunikacich* a vzorovych listl VL 6 — Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.1 Svislé dopravni
znacky.

Cinna plocha v8ech svislych dopravnich znagek musi odpovidat CSN EN 12899-1 a ZTKP kap.
14 vydané RSD CR. Grafika provedeni &inné plochy, svételné technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravnich zna&ek odpovidaji platné CSN EN 12899-1 a platnym
Vzorovym listim staveb pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dopravni znacky.

VSechny standardni znacky se provedou s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Sloupky standardnich znalek se provedou z
ocelovych Zarové zinkovanych trubek o d = 60 mm s pfedupravou povrchu Be dle TKP kap. 19.
VSechny sloupky SDZ budou osazeny do demontovatelnych kotevnich patek. Kotevni patky maji
zaklad z prostého betonu tfidy min. C16/20-XF2. Rozméry zakladovych patek jsou minimalné
50/50/70 cm (Sitka/délka/hloubka) pro jeden sloupek se standardni znackou. Pro znacky o
rozméru 1000x1500 mm a 1500x1500 mm a sadu smérnikd o poctu 4 a vice cilll bude uzito
dvousloupkoveé konstrukce. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je vzajemna rozte¢ sloupk
v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je pfizplsobena i Sifka zakladu 90x50x70 cm.

VLKP umisténé vedle vozovky se provedou z ocelovych pozinkovanych lamel.

Nosné konstrukce velkoploSnych dopravnich znacek umisténych vedle vozovky jsou navrzeny
tak, aby odpovidaly statickému zatiZeni stavebnich konstrukci stanovenému v CSN 73 0035,
CSN 73 1401 a dal$im souvisejicim technickym piedpisim a pozadavkim RSD CR. Tomu
odpovida uziti tzv. ,mékkych stojek”z pfihradovych konstrukci.

Pfihradova konstrukce se sklada ze dvou. Kazda stojka je vyrobena ze dvou ocelovych (sloupku)
trubek ¢ 60,3/2,9 mm. Sloupky jsou vzajemné spojeny pruznym vinovcem, tvofenym ohybanou
trubkou o @ 26,9/2,6 mm. Vzajemna vzdalenost (rozte€) sloupkud je minimalné 1800 mm. Dalsi
pozadavky viz Vykres vzorového feSeni R25.

Konstrukce musi byt demontovatelné, spojené se zakladovou patkou pomoci kotevniho kose.
Upevnéni konstrukce k zakladové patce je provedeno pomoci patni desky, ktera je soucasti
konstrukce. Jako hlavni bezpe&nostni prvek zde funguje lomovy svar svislych stojek s patni
deskou. Spojeni se zakladovym koSem tvofi Sroubové spoje.

Povrchova uprava celé konstrukce musi byt provedena Zarovym zinkovanim. Vrchni Casti stojek
jsou uzavieny plastovymi vicky. Sroubové spoje patni desky se zakladovym ko$em se pfi montazi
konzervuji grafitovou vazelinou a kryji plastovymi vicky.

Pfihradové konstrukce splfiuji pozadavky na bezpecénost konstrukci. Z téchto ddvodi neni
nezbytné nutné jejich kryti svodidlem. Konstrukce musi splfiovat pozadavky CSN EN 12899-1
Stalé svislé dopravni znacky.

Rozméry a konstrukce zakladu se provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projektt nebo statickych
vypocta. Pro kvalitu a provedeni zakladu plati TKP kap. 18. Betonové zaklady velkoploSnych
znacek musi byt z betonu min. tfidy C 20/25 — XF 2.

Tabulky k oznadeni mostl budou provedeny dle vykresu opakovanych feSeni R38 ve velikosti
500 x 150 mm a folie nejméné tfidy RA1 dle CSN EN 12899-1. Tabulky s ev. &. mostu budou
osazeny na samostatném sloupku spodni hranou tabulky ve vysce 1,3 m nad drovni pfilehlé
vozovky. Detailni pozadavky na tabulky k oznaCeni mostu a uzaviracich stavitek na kanalizaci
jsou uvedeny v ,PPK — TOM Pozadavky na provedeni a kvalitu tabulek k oznaceni evidencnich
&isel mostl a uzaviracich stavitek na kanalizaci na dalnicich a silnicich ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic”.

Na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je pozadovana zarucni doba 5 let (viz PPK — SZ).
Jednotlivé vyrobky musi byt funkéni nejméné po celou dobu zaruéni doby. Zaru¢ni doba zacina
pfevzetim dila. Zaruka se vztahuje na celou znacku, tj. ¢innou plochu, §tit, nosnou konstrukci,
upeviovaci prvky, zaklady.

Znacka nebo dopravni zafizeni je funkéni, pokud nedojde ke ztraté retroreflexe nebo kolority félie,
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uvolfiovani ¢i oddélovani jednotlivych &asti, trvalé deformaci, korozi, rozpadu zakladu atd. pod
minimalni hodnoty stanovené v CSN EN 12 899-1 a jeji narodni pfiloze, TKP kap. 18 a 19.
Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl a s platnou
vyhlaSkou MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

Konkrétni provedeni VDZ a Sitkové uspofadani je zfejmé z pfilohy €. 2.1 az 2.3.

Navrzené VDZ musi byt provedeno na daném Useku jednotnym zpusobem, jakym je provedeno
na pfedchazejicim/nasledujicim useku.

Vodorovné dopravni znaceni bude v retroreflexni Upravé, tzn. s pouzitim balotiny nebo smési
balotiny a zdrsfujicich pfisad. Pro zajisténi odtoku vody a no¢ni viditelnosti za vihka a za desté
musi byt toto znaceni strukturaini (typ Il dle TP 70).

VDZ na asfaltové vozovce bude provedeno standardné dle PPK-VZ ve dvou fazich. Nejprve bude
VDZ provedeno jednoslozkovou reflexni barvou. Po stabilizaci vlastnosti povrchu vozovky, pfip.
po skondeni zimniho obdobi bude provedeno definitivni znaeni z materialu s dlouhou dobou
Zivotnosti.

Sitky prab&znych jizdnich pruhl na preloZce sil. 11/143, ktera je v kategorii S 11,5/70 jsou 3,50 m.
Sitka odbogovaciho pruhu (vyhledova kFizovatka 111/15529) je 3,25 m.

Veskeré VDZ bude provedeno v profilovaném/strukturainim provedeni. Sikmé &ary V13 a
predbézné Sipky V9b budou v hladkém provedeni.

Kvalita VDZ musi splfiovat podminky CSN EN 1436+A1, TKP a ZTKP kap. 14. Technické a
kvalitativni podminky pro provedeni VDZ jsou stanoveny v pozadavcich na provedeni a kvalitu
na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR, vydanymi pod nazvem ,PPK — VZ: Pozadavky na
provedeni a kvalitu definitivniho vodorovného dopravniho znaceni a dopravnich knofliki na
dalnicich a silnicich I. tfidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic®. Veskeré dopravni znaeni musi
kromé standard PPK splfiovat i poZadavky pfislugnych vykres(i opakovanych Feseni RSD (R-
plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD CR. VDZ bude dale provedeno
podle Vzorovych listi staveb pozemnich komunikaci, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky a TP
133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znageni na pozemnich komunikacich®.

Materialy uZité pro provedeni VDZ musi byt schvaleny MD a RSD CR a uvedeny v Katalogu hmot
pro vodorovné dopravni znacky platném pro dany rok.

Na vodorovné znaceni jednoslozkovou barvou se poZaduje zaru€ni doba 2 roky, na znaceni
dvousloZzkovym plastem se poZaduje zarucni doba 3 roky. Jednotlivé ¢asti dopravniho znaéeni a
knofliki musi byt funkéni po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina prevzetim dila.
Funk&nost je pro jednotlivé Casti znaceni specifikovana v PPK-VZ. Méfeni retroreflexe
poloZzeného znadeni si zajisti dodavatel a pfi méfeni bude postupovano dle CSN EN 1436+A1.
Vzor protokolu o méfeni viz PPK-VZ.

SO 193 Dopravni zna€eni silnice 111/00354

Obsahem SO 193 Dopravni znaceni silnice 111/00354 je provedeni svislého a vodorovného
dopravniho znaceni na prelozce silnice [11/00354, vyvolana demontaz stavajiciho svislého
dopravniho znaceni a Uprava vodorovného dopravniho znaceni bezprostiedné pred a za stavbou.
Soucasti objektu jsou nosné konstrukce znacek umisténych vedle vozovky. Dopravni znageni na
ostatnich silnicich je souc¢asti SO 190 (Dopravni znaceni D3), SO 191 (Dopravni znaceni silnice
1/13), SO 192 (Dopravni znaceni silnice 11/143), SO 194 (Dopravni zna¢eni MK BorSov), SO 195
(Dopravni zna¢eni MK V¢elna) a SO 130-132 (cyklistické stezky). Soucasti objektu neni Uprava
stavajiciho dopravniho znaceni v SirSim okoli stavby.
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Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni (dale jen SDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢&. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisl a s platnou vyhlaskou
MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci stavby neni navrzeno zadné proménné dopravni znaceni ani znateni osazené na
portalovych konstrukcich.

Konkrétni provedeni a poloha dopravnich znaCek je zfejma ze situace dopravniho znaceni
(pFiloha

. 2).

Konkrétni rozsah upravy/obnovy SDZ je zakreslen v situaci dopravniho znaceni. V situaci
dopravniho znaceni je odliSeno nové osazené znadeni, stavajici znaceni ponechavané a stavajici
znacCeni demontované.

Obsahem SO 193 Dopravni znaceni silnice 111/00354 je provedeni svislého a vodorovného
dopravniho znaceni na pfelozce silnice 111/00354. Cyklistické stezky jsou v samostatném SO 130-
132.

C4a umisténa na ochranném ostrivku na vjezdu do okruzni kfizovatky bude ve zmensené
velikosti, Z4b umisténa na stejném sloupku bude v zakladni velikosti, oboji z folie tfidy 1. Ostatni
SDZ v ramci tohoto objektu bude provedeno v zakladni velikosti z folie tfidy 1.

Velkoplosné znacky umisténé vedle vozovky budou vyrobené z FeZn lamel. Znacky umisténé na
portalové konstrukce nejsou v tomto objektu navrzeny.

Minimalni vzdalenost bliz8i hrany VLKP 143-04203 od hrany zpevnéni (vozovky) bude dle PPK
— SZ alespon 1200 mm. Zaroven bude tato znacka v takové vySce, aby byla svoji spodni hranou
nejméné 2200 mm nad cyklostezkou.

VLKP 143-04206 je umisténa 230 m od hranice okruzni kfizovatky. Toto misto se jevi jako
nejvhodnéjsi z hlediska viditelnosti a nachazi se pred fadou vzrostlych stroma, které by jinak
shizovaly viditelnost této VLKP. V souvislosti s tim je DZ ¢. A4 + E3a (260 m) umisténa 30m pfed
VLKP do vzdalenosti 260 m od hranice okruzni kfizovatky.

Soucasti objektu nejsou tabulky k ozna¢eni mostu.

Silnice 111/00354 spada do nasavaci oblasti dalnice D3. Na ODZ budou znaceny také dalnicni cile
dle aktualizovanych TP 100 (2017).

Soucasti objektu jsou demontaze vSech stavajicich demontovanych DZ na dané silnici [11/00354.
Odstranéné znacky budou pfedany spravci pro jejich pfipadné dalsi vyuziti.

Kvalita svislého dopravniho znadeni musi splfiovat podminky CSN EN 12899-1, véetné narodni
piilohy, TKP a ZTKP, kap. 14. Svislé dopravni znacky v€etné svych nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD kuziti na pozemnich
komunikacich v CR. Technické a kvalitativni podminky pro provedeni svislych dopravnich znagek
jsou stanoveny v pozadavcich na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR,
vydanymi pod nazvem ,PPK — SZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich
znadek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardid PPK splhovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych Fe$eni RSD (R-plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD
CR (viz kapitola 2.3).

NavrZené svislé dopravni znaceni je téZ navrzeno podle TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich“, TP 100 ,Zasady pro orientani dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich® a vzorovych listl VL 6 — Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.1 Svislé dopravni
znacky.

Cinna plocha v8ech svislych dopravnich znaéek musi odpovidat CSN EN 12899-1 a ZTKP kap.
14 vydané RSD CR. Grafika provedeni &inné plochy, svételn& technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravnich znaéek odpovidaji platné CSN EN 12899-1 a platnym
Vzorovym listlim staveb pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dopravni znacky.
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VSechny standardni znacky se provedou s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Sloupky standardnich znalek se provedou z
ocelovych zarové zinkovanych trubek o d = 60 mm s pfedupravou povrchu Be dle TKP kap. 19.
VSechny sloupky SDZ budou osazeny do demontovatelnych kotevnich patek. Kotevni patky maji
zaklad z prostého betonu tfidy min. C16/20-XF2. Rozméry zakladovych patek jsou minimalné
50/50/70 cm (Sifka/délka/hloubka) pro jeden sloupek se standardni znackou. Pro znacky o
rozméru 1000x1500 mm a 1500x1500 mm a sadu smérnikd o poctu 4 a vice cill bude uzito
dvousloupkoveé konstrukce. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je vzajemna rozte¢ sloupk
v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je pfizplsobena i Sifka zakladu 90x50x70 cm.

VLKP umisténé vedle vozovky se provedou z ocelovych pozinkovanych lamel.

Nosné konstrukce velkoplosnych dopravnich znacek umisténych vedle vozovky jsou navrzeny
tak, aby odpovidaly statickému zatizeni stavebnich konstrukci stanovenému v CSN 73 0035,
CSN 73 1401 a dal$im souvisejicim technickym pfedpisim a pozadavkim RSD CR. Tomu
odpovida uziti tzv. ,mékkych stojek” z pfihradovych konstrukci.

Pfihradova konstrukce se sklada ze dvou. Kazda stojka je vyrobena ze dvou ocelovych (sloupku)
trubek ¢ 60,3/2,9 mm. Sloupky jsou vzajemné spojeny pruznym vinovcem, tvofenym ohybanou
trubkou o @ 26,9/2,6 mm. Vzajemna vzdalenost (roztec) sloupkl je minimalné 1800 mm. Dalsi
pozadavky viz Vykres vzorového feSeni R25.

Konstrukce musi byt demontovatelné, spojené se zakladovou patkou pomoci kotevniho ko3e.
Upevnéni konstrukce k zakladové patce je provedeno pomoci patni desky, ktera je soucasti
konstrukce. Jako hlavni bezpe&nostni prvek zde funguje lomovy svar svislych stojek s patni
deskou. Spojeni se zakladovym koSem tvofi Sroubové spoje.

Povrchova uprava celé konstrukce musi byt provedena zarovym zinkovanim. Vrchni ¢asti stojek
jsou uzavieny plastovymi vicky. Sroubové spoje patni desky se zakladovym ko$em se pfi montazi
konzervuji grafitovou vazelinou a kryji plastovymi vicky.

Prihradové konstrukce splfiuji poZadavky na bezpecénost konstrukci. Z téchto divodl neni
nezbytné nutné jejich kryti svodidlem. Konstrukce musi splfiovat pozadavky CSN EN 12899-1
Stalé svislé dopravni znacky.

Rozméry a konstrukce zakladu se provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projektt nebo statickych
vypocta. Pro kvalitu a provedeni zakladu plati TKP kap. 18. Betonové zaklady velkoploSnych
znaCek musi byt z betonu min. tfidy C 20/25 — XF 2.

Na svislé dopravni znacky je pozadovana zarucni doba 5 let (viz PPK — SZ).

Jednotlivé vyrobky musi byt funkéni nejméné po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina
pfevzetim dila. Zaruka se vztahuje na celou znacku, tj. ¢innou plochu, §tit, nosnou konstrukci,
upeviiovaci prvky, zaklady. Znacka nebo dopravni zafizeni je funkéni, pokud nedojde ke ztraté
retroreflexe nebo kolority folie, uvolfiovani ¢i oddélovani jednotlivych &asti, trvalé deformaci,
korozi, rozpadu zékladu atd. pod minimalni hodnoty stanovené v CSN EN 12 899-1 a jeji narodni
pfiloze, TKP kap. 18 a 19.

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl a s platnou
vyhlaskou MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

Konkrétni provedeni VDZ a Sitkové uspofadani je zfejmé z pfilohy €. 2.

Navrzené VDZ musi byt provedeno na daném uUseku jednotnym zpusobem, jakym je provedeno
na predchazejicim/nasledujicim uUseku.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno jako bézné vodorovné dopravni znaceni (typ | dle
TP 70).

Veskeré VDZ bude provedeno jednoslozkovou barvou.

Kvalita VDZ musi splfiovat podminky CSN EN 1436+A1, TKP a ZTKP, kap. 14. Technické a
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kvalitativni podminky pro provedeni VDZ a dopravnich knoflikll jsou stanoveny v poZadavcich na
provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR, vydanymi pod nazvem ,PPK —
VZ:. Pozadavky na provedeni a kvalitu definitivniho vodorovného dopravniho znaceni a
dopravnich knoflikd na dalnicich a silnicich 1. tfidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardi PPK splfovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych Feseni RSD (R-plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD
CR. VDZ bude dale provedeno podle Vzorovych listli staveb pozemnich komunikaci, VL 6.2
Vodorovné dopravni znacky a TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich®.

Materialy uZité pro provedeni VDZ musi byt schvaleny MD a RSD CR a uvedeny v Katalogu hmot
pro vodorovné dopravni znacky plathném pro dany rok.

Na vodorovné znaceni jednoslozkovou barvou se pozaduje zaruéni doba 2 roky, na znaceni
dvousloZzkovym plastem se poZaduje zaru¢ni doba 3 roky. Jednotlivé ¢asti dopravniho znaéeni a
knofliki musi byt funkéni po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina prevzetim dila.
Funk&nost je pro jednotlivé ¢asti znaleni specifikovana v PPK-VZ. Mérfeni retroreflexe
poloZzeného znadeni si zajisti dodavatel a pfi méfeni bude postupovano dle CSN EN 1436+A1.
Vzor protokolu o méfeni viz PPK-VZ.

SO 194 Dopravni zna¢eni MK Borsov

Obsahem SO 194 Dopravni zna¢eni MK Bor3ov je provedeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni na MK BorSov a vyvolana demontaz stavajiciho svislého dopravniho znaceni. Soucasti
objektu jsou nosné konstrukce znacek umisténych vedle vozovky. Dopravni zna€eni na ostatnich
silnicich je soucasti SO 190 (Dopravni znaceni D3), SO 191 (Dopravni znaceni silnice 1/3), SO
192 (Dopravni znaceni silnice 11/143), SO 193 (Dopravni znaceni silnice 111/00354), SO 195
(Dopravni znaceni MK V¢&elna) a SO 130-132 (cyklistické stezky). Sou€asti objektu neni Uprava
stavajiciho dopravniho znaceni v Sir§im okoli stavby.

Svislé dopravni znac¢eni

Svislé dopravni znac¢eni (dale jen SDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl a s platnou vyhlaskou
MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci stavby neni navrzeno zadné proménné dopravni znaCeni ani znaCeni osazené na
portalovych konstrukcich.

Konkrétni provedeni a poloha dopravnich znaCek je zfejma ze situace dopravniho znaceni
(pfiloha

¢. 2).

Konkrétni rozsah upravy/obnovy SDZ je zakreslen v situaci dopravniho znaceni. V situaci
dopravniho znaceni je odliSeno nové osazené znaceni, stavajici znaCeni ponechavané a stavajici
znacCeni demontované.

Obsahem SO 194 Dopravni zna€eni MK BorSov je provedeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni na MK BorSov. Cyklistické stezky jsou v samostatném SO 130-132.

Na vyjezdu z okruzni kfizovatky do vétve MK BorSov bude osazena SDZ B13 (3,5t) doplnéna E13
(VJEZD SE SOUHLASEM OU BORSOV N. VLT))

C4a umisténa na ochranném ostrivku na vjezdu do okruzni kfizovatky bude ve zmensené
velikosti, Z4b umisténa na stejném sloupku bude v zakladni velikosti, oboji z folie tfidy 1. Ostatni
SDZ v ramci tohoto objektu bude provedeno v zakladni velikosti z folie tfidy 1.

VLKP 143-04202 bude umisténa v km 0,219 tedy cca 50m od hranice kfizovatky. V této poloze
bude VLKP nejméné branit ve vyhledu pro vjezd a cyklostezku na vnitfni strané oblouku MK
Borsov.

Velkoplosné znacky umisténé vedle vozovky budou vyrobené z FeZn lamel. Znacky umisténé na

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 78/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

portalové konstrukce nejsou v tomto objektu navrzeny.

Soucasti objektu nejsou tabulky k ozna¢eni mostu.

MK BorSov spada do nasavaci oblasti dalnice D3. Na ODZ budou znaceny také dalni¢ni cile dle
aktualizovanych TP 100 (2017).

Soucasti objektu jsou demontaze vSech stavajicich demontovanych DZ v rozsahu MK BorSov.
Odstranéné znacky budou pfedany spravci pro jejich pfipadné dalsi vyuziti.

Kvalita svislého dopravniho znageni musi spliovat podminky CSN EN 12899-1, véetné& narodni
pfilohy, TKP a ZTKP, kap. 14. Svislé dopravni znacky v€etné svych nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkusSebnou a musi byt schvaleny MD kuziti na pozemnich
komunikacich v CR. Technické a kvalitativni podminky pro provedeni svislych dopravnich znagek
jsou stanoveny v pozadavcich na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR,
vydanymi pod nazvem ,PPK — SZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich
znadek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardid PPK splfovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych Feseni RSD (R-plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD
CR (viz kapitola 2.3).

Navrzené svislé dopravni znaceni je téz navrzeno podle TP 65 ,Zasady pro dopravni znac¢eni na
pozemnich komunikacich®, TP 100 ,Zasady pro orientaéni dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich® a vzorovych listl VL 6 — Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.1 Svislé dopravni
znacky.

Cinna plocha v8ech svislych dopravnich znaéek musi odpovidat CSN EN 12899-1 a ZTKP kap.
14 vydané RSD CR. Grafika provedeni &inné plochy, svételné technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravnich zna&ek odpovidaji platné CSN EN 12899-1 a platnym
Vzorovym listim staveb pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dopravni znacky.

VSechny standardni znacky se provedou s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Sloupky standardnich znalek se provedou z
ocelovych Zarové zinkovanych trubek o d = 60 mm s pfedupravou povrchu Be dle TKP kap. 19.
VSechny sloupky SDZ budou osazeny do demontovatelnych kotevnich patek. Kotevni patky maji
zaklad z prostého betonu tfidy min. C16/20-XF2. Rozméry zakladovych patek jsou minimalné
50/50/70 cm (Sitka/délka/hloubka) pro jeden sloupek se standardni znackou. Pro znacky o
rozméru 1000x1500 mm a 1500x1500 mm a sadu smérnikd o poctu 4 a vice cili bude uzito
dvousloupkoveé konstrukce. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je vzajemna rozte¢ sloupk
v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je pfizplsobena i Sifka zakladu 90x50x70 cm.

VLKP umisténé vedle vozovky se provedou z ocelovych pozinkovanych lamel.

Nosné konstrukce velkoplosnych dopravnich znacek umisténych vedle vozovky jsou navrzeny
tak, aby odpovidaly statickému zatiZeni stavebnich konstrukci stanovenému v CSN 73 0035,
CSN 73 1401 a dal$im souvisejicim technickym pfedpisim a pozadavkim RSD CR. Tomu
odpovida uziti tzv. ,mékkych stojek” z pfihradovych konstrukci.

Pfihradova konstrukce se sklada ze dvou. Kazda stojka je vyrobena ze dvou ocelovych (sloupku)
trubek ¢ 60,3/2,9 mm. Sloupky jsou vzajemné spojeny pruznym vinovcem, tvofenym ohybanou
trubkou o @ 26,9/2,6 mm. Vzajemna vzdalenost (rozte¢) sloupkl je minimalné 1800 mm. Dalsi
pozadavky viz Vykres vzorového feSeni R25.

Konstrukce musi byt demontovatelné, spojené se zakladovou patkou pomoci kotevniho ko3e.
Upevnéni konstrukce k zakladové patce je provedeno pomoci patni desky, ktera je soucasti
konstrukce. Jako hlavni bezpe&nostni prvek zde funguje lomovy svar svislych stojek s patni
deskou. Spojeni se zakladovym kosem tvofi Sroubové spoje.

Povrchova uprava celé konstrukce musi byt provedena zarovym zinkovanim. Vrchni ¢asti stojek
jsou uzavieny plastovymi vicky. Sroubové spoje patni desky se zakladovym ko$em se pfi montazi
konzervuji grafitovou vazelinou a kryji plastovymi vicky.

Prihradové konstrukce splfiuji pozadavky na bezpecénost konstrukci. Z téchto dlvodl neni
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nezbytné nutné jejich kryti svodidlem. Konstrukce musi splfiovat pozadavky CSN EN 12899-1
Stalé svislé dopravni znacky.

Rozméry a konstrukce zakladu se provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projektt nebo statickych
vypocta. Pro kvalitu a provedeni zakladu plati TKP kap. 18. Betonové zaklady velkoploSnych
znacek musi byt z betonu min. tfidy C 20/25 — XF 2.

Na svislé dopravni znacky je pozadovana zarucni doba 5 let (viz PPK — SZ).

Jednotlivé vyrobky musi byt funkéni nejméné po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina
prevzetim dila. Zaruka se vztahuje na celou znacku, tj. ¢innou plochu, §tit, nosnou konstrukci,
upeviiovaci prvky, zaklady. Znacka nebo dopravni zafizeni je funkéni, pokud nedojde ke ztraté
retroreflexe nebo kolority folie, uvolfiovani ¢i oddélovani jednotlivych €asti, trvalé deformaci,
korozi, rozpadu zakladu atd. pod minimalni hodnoty stanovené v CSN EN 12 899-1 a jeji narodni
pfiloze, TKP kap. 18 a 19.

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s plathym zakonem ¢&.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl a s platnou
vyhlaskou MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

Konkrétni provedeni VDZ a Sifkové usporadani je ziejmé z pfilohy €. 2.

Navrzené VDZ musi byt provedeno na daném uUseku jednotnym zpusobem, jakym je provedeno
na predchazejicim/nasledujicim useku.

Vodorovné dopravni zna€eni bude provedeno jako bézné vodorovné dopravni znaceni (typ | dle
TP 70).

Veskeré VDZ bude provedeno jednoslozkovou barvou.

Kvalita VDZ musi splfiovat podminky CSN EN 1436+A1, TKP a ZTKP, kap. 14. Technické a
kvalitativni podminky pro provedeni VDZ a dopravnich knoflikli jsou stanoveny v pozadavcich na
provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR, vydanymi pod nazvem ,PPK —
VZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu definitivniho vodorovného dopravniho znaceni a
dopravnich knoflikd na dalnicich a silnicich 1. tfidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardi PPK splfovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych Feseni RSD (R-plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD
CR. VDZ bude dale provedeno podle Vzorovych listli staveb pozemnich komunikaci, VL 6.2
Vodorovné dopravni znacky a TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich®.

Materialy uZité pro provedeni VDZ musi byt schvaleny MD a RSD CR a uvedeny v Katalogu hmot
pro vodorovné dopravni znacky plathém pro dany rok.

Na vodorovné znaceni jednoslozkovou barvou se poZaduje zaru€ni doba 2 roky, na znaceni
dvousloZzkovym plastem se poZaduje zaru¢ni doba 3 roky. Jednotlivé ¢asti dopravniho znaéeni a
knofliki musi byt funkéni po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina prevzetim dila.
Funk&nost je pro jednotlivé ¢€asti znaceni specifikovana v PPK-VZ. Méfeni retroreflexe
poloZzeného znadeni si zajisti dodavatel a pfi méfeni bude postupovano dle CSN EN 1436+A1.
Vzor protokolu o méfeni viz PPK-VZ.

SO 195 Dopravni znaéeni MK Véelna

Obsahem SO 195 Dopravni znaceni MK V¢elna je provedeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni na MK V¢elna a vyvolana demontaz stavajiciho svislého dopravniho znaceni. Soucasti
objektu jsou nosné konstrukce znacek umisténych vedle vozovky. Dopravni znaéeni na ostatnich
silnicich je soucasti SO 190 (Dopravni znaceni D3), SO 191 (Dopravni znaceni silnice 1/3), SO
192 (Dopravni znaceni silnice 11/143), SO 193 (Dopravni znaceni silnice 111/00354), SO 194
(Dopravni znaceni MK Borsov) a SO 130-132 (cyklistické stezky). Soucasti objektu neni uprava
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stavajiciho dopravniho znaceni v SirSim okoli stavby.

Svislé dopravni znac¢eni

Svislé dopravni znaceni (dale jen SDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢&. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist a s platnou vyhlaskou
MD ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci stavby neni navrzeno zadné proménné dopravni znaceni ani znaCeni osazené na
portalovych konstrukcich.

Konkrétni provedeni a poloha dopravnich znaCek je zfejma ze situace dopravniho znaceni
(pFiloha

¢. 2).

Konkrétni rozsah upravy/obnovy SDZ je zakreslen v situaci dopravniho znaceni. V situaci
dopravniho znaceni je odliSeno nové osazené znadeni, stavajici znaceni ponechavané a stavajici
znaceni demontované.

Obsahem SO 195 Dopravni znaceni MK V¢elna je provedeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni na MK V¢elna. Cyklistické stezky jsou v samostatném SO 130-132.

Na vyjezdu z okruzni kfizovatky do vétve MK V¢€elna bude osazena SDZ B13 (2t) dopIlnéna E13
(MIMO DOPRAVNI OBSLUHY).

C4a umisténa na ochranném ostrivku na vjezdu do okruzni kfizovatky bude ve zmensené
velikosti, Z4b umisténa na stejném sloupku bude v zakladni velikosti, oboji z félie tfidy 1. Ostatni
SDZ v ramci tohoto objektu bude provedeno v zakladni velikosti z félie tfidy 1.

Velkoplosné znacky umisténé vedle vozovky budou vyrobené z FeZn lamel. Znacky umisténé na
portalové konstrukce nejsou v tomto objektu navrzeny.

Soucasti objektu nejsou tabulky k ozna¢eni mostu.

MK V¢&elna spada do nasavaci oblasti dalnice D3. Na ODZ budou znaceny také dalni¢ni cile dle
aktualizovanych TP 100 (2017).

Soucasti objektu jsou demontaze vSech stavajicich demontovanych DZ v rozsahu MK V¢elna.
Odstranéné znacky budou pfedany spravci pro jejich pfipadné dalSi vyuziti.

Kvalita svislého dopravniho znadeni musi splfiovat podminky CSN EN 12899-1, véetné narodni
prilohy, TKP a ZTKP, kap. 14. Svislé dopravni znacky v€etné svych nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD kuziti na pozemnich
komunikacich v CR. Technické a kvalitativni podminky pro provedeni svislych dopravnich znagek
jsou stanoveny v pozadavcich na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR,
vydanymi pod nazvem ,PPK — SZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich
znadek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardi PPK splfovat i pozadavky pfislusnych vykresu
opakovanych Feseni RSD (R-plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD
CR (viz kapitola 2.3).

Navrzené svislé dopravni znaceni je téz navrzeno podle TP 65 ,Zasady pro dopravni zna¢eni na
pozemnich komunikacich®, TP 100 ,Zasady pro orientaCni dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich* a vzorovych listl VL 6 — Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.1 Svislé dopravni
znacky.

Cinna plocha v8ech svislych dopravnich znagek musi odpovidat CSN EN 12899-1 a ZTKP kap.
14 vydané RSD CR Grafika provedeni &inné plochy, svételné technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravnich znaéek odpovidaji platné CSN EN 12899-1 a platnym
Vzorovym listim staveb pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dopravni znacky.

VSechny standardni znacky se provedou s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Sloupky standardnich znalek se provedou z
ocelovych Zarové zinkovanych trubek o d = 60 mm s pfedupravou povrchu Be dle TKP kap. 19.
VSechny sloupky SDZ budou osazeny do demontovatelnych kotevnich patek. Kotevni patky maji
zaklad z prostého betonu tfidy min. C16/20-XF2. Rozméry zakladovych patek jsou minimalné
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50/50/70 cm (Sitka/délka/hloubka) pro jeden sloupek se standardni znackou. Pro znacky o
rozméru 1000x1500 mm a 1500x1500 mm a sadu smérnikd o poctu 4 a vice cilll bude uzito
dvousloupkoveé konstrukce. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je vzajemna rozte¢ sloupk
v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je pfizplsobena i Sifka zakladu 90x50x70 cm.

VLKP umisténé vedle vozovky se provedou z ocelovych pozinkovanych lamel.

Nosné konstrukce velkoplosnych dopravnich znacek umisténych vedle vozovky jsou navrzeny
tak, aby odpovidaly statickému zatiZeni stavebnich konstrukci stanovenému v CSN 73 0035,
CSN 73 1401 a dal$im souvisejicim technickym ptedpisim a pozadavkim RSD CR. Tomu
odpovida uziti tzv. ,mékkych stojek” z ptihradovych konstrukci.

Pfihradova konstrukce se sklada ze dvou. Kazda stojka je vyrobena ze dvou ocelovych (sloupku)
trubek ¢ 60,3/2,9 mm. Sloupky jsou vzajemné spojeny pruznym vinovcem, tvofenym ohybanou
trubkou o @ 26,9/2,6 mm. Vzajemna vzdalenost (rozte¢) sloupkl je minimalné 1800 mm. Dalsi
pozadavky viz Vykres vzorového feSeni R25.

Konstrukce musi byt demontovatelné, spojené se zakladovou patkou pomoci kotevniho kose.
Upevnéni konstrukce k zakladové patce je provedeno pomoci patni desky, ktera je soucasti
konstrukce. Jako hlavni bezpe&nostni prvek zde funguje lomovy svar svislych stojek s patni
deskou. Spojeni se zakladovym koSem tvofi Sroubové spoje.

Povrchova uprava celé konstrukce musi byt provedena Zarovym zinkovanim. Vrchni ¢asti stojek
jsou uzavieny plastovymi vicky. Sroubové spoje patni desky se zakladovym ko$em se pfi montazi
konzervuji grafitovou vazelinou a kryji plastovymi vicky.

Pfihradové konstrukce splfiuji pozadavky na bezpecénost konstrukci. Z téchto ddvodi neni
nezbytné nutné jejich kryti svodidlem. Konstrukce musi splfiovat pozadavky CSN EN 12899-1
Stalé svislé dopravni znacky.

Rozméry a konstrukce zakladu se provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projektt nebo statickych
vypocta. Pro kvalitu a provedeni zakladu plati TKP kap. 18. Betonové zaklady velkoploSnych
znacek musi byt z betonu min. tfidy C 20/25 — XF 2.

Na svislé dopravni znacky je pozadovana zaru¢ni doba 5 let (viz PPK — SZ). Jednotlivé vyrobky
musi byt funkéni nejméné po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina prevzetim dila.
Zaruka se vztahuje na celou znacku, tj. €¢innou plochu, §tit, nosnou konstrukci, upeviovaci prvky,
zaklady. Znacka nebo dopravni zafizeni je funkéni, pokud nedojde ke ztraté retroreflexe nebo
kolority fdlie, uvolfiovani &i oddélovani jednotlivych €asti, trvalé deformaci, korozi, rozpadu
zakladu atd. pod minimaini hodnoty stanovené v CSN EN 12 899-1 a jeji narodni pfiloze, TKP
kap. 18 a 19.

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢&.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisl a s platnou
vyhlaskou MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

Konkrétni provedeni VDZ a Sifkové usporadani je zfejmé z pfilohy €. 2.

Navrzené VDZ musi byt provedeno na daném Useku jednotnym zpusobem, jakym je provedeno
na predchazejicim/nasledujicim useku.

Vodorovné dopravni znaceni provedeno jako bézné vodorovné dopravni znaceni (typ | dle TP
70).

Veskeré VDZ bude provedeno jednoslozkovou barvou.

Kvalita VDZ musi splfiovat podminky CSN EN 1436+A1, TKP a ZTKP, kap. 14. Technické a
kvalitativni podminky pro provedeni VDZ a dopravnich knoflik(l jsou stanoveny v poZadavcich na
provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR, vydanymi pod nazvem ,PPK —
VZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu definitivniho vodorovného dopravniho znaceni a
dopravnich knoflikdl na dalnicich a silnicich 1. tfidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic*. Veskeré
dopravni znaceni musi kromé standardid PPK splfovat i pozadavky pfislusnych vykresu
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opakovanych Feseni RSD (R-plany). PPK i R-plany jsou dostupné na webovych strankach RSD
CR. VDZ bude dale provedeno podle Vzorovych listl staveb pozemnich komunikaci, VL 6.2
Vodorovné dopravni znacky a TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich®.

Materialy uzité pro provedeni VDZ musi byt schvaleny MD a RSD CR a uvedeny v Katalogu hmot
pro vodorovné dopravni znacky platném pro dany rok.

Na vodorovné znaceni jednoslozkovou barvou se poZaduje zaru€ni doba 2 roky, na znaceni
dvouslozkovym plastem se pozaduje zarucni doba 3 roky. Jednotlivé ¢asti dopravniho znaceni a
knoflikl musi byt funkéni po celou dobu zaruéni doby. Zaruéni doba zacina prevzetim dila.
Funk&nost je pro jednotlivé ¢€asti znaceni specifikovana v PPK-VZ. Méfeni retroreflexe
poloZzeného znadeni si zajisti dodavatel a pfi méfeni bude postupovano dle CSN EN 1436+A1.
Vzor protokolu o méfeni viz PPK-VZ.

SO 301.1 Prelozka kanalizace v km 1,40 — Stoka ,,A“

Podél t&lesa stavajici Zelezniéni trati C. Budégjovice - C. Krumlov je vedena stavajici jednotné
kanalizace PVC DN 300 odvadgjici odpadni vody z obce VCelna a z Casti obce BorSov nad
Vltavou na 8istirnu odpadnich vod do Ceskych Budé&jovic. V prostoru budouci okruzni kfizovatky
podchazi kanalizace stavajici silnici C. Budéjovice — V&elna a podél ni vede smérem do C.
Budéjovic. Do stavajici Sachty v misté podchodu pod komunikaci je zausténo potrubi splaskové
kanalizace PP DN250 vedouci ze ZTV v obci VEelna.

Tyto stoky koliduji s planovanou vystavbou komunikace Jizni tangenty u Ceskych Budé&jovic.

V té&sné blizkosti planované prelozky kanalizace se na stavajicim Useku pred $achtou SO1
nachazi stavajici odlehCovaci komory, jejiz odlehCovaci potrubi je v sou¢asné dobé
nevyhovujici. Pfi pfivalovych destich dochazi vlivem nedostateCného odleheni destovych
vod do zdrze k pfeplfiovani kanalizaniho sbérace podél Zeleznicni trati a zaplavovani
okolnich pozemkau.

Kanalizaéni rad — Stoka ,A“

Trasa nové upravované kanalizace je umisténa pobliZ nové budované okruzni kfizovatky,
nékolikrat kFiZi jeji jednotliva ramena a dvakrat podchazi pod stavajici zelezniéni trati.
Pfelozka stoky bude tvofena novym usekem gravitaCni stoky se zausténim do stavajici
kanalizace. Napojovacim bodem je stavajici $achta oznadena v situaci jako $1, druhym
napojovacim bodem je $achta SO01.

Z davodu preplfiovani stavajiciho kanalizaCniho sbérace podél zelezni¢ni trati by pfi pouziti
shodné dimenze noveého potrubi, jako je stavajici, hrozilo zaplavovani budouci nové
komunikace. Z tohoto divodu je pfelozka navrzena z potrubi priméru 500mm, které toto
riziko Castecné eliminuje.

Pod télesem stavajici drahy bude potrubi pokladano za pouziti podvrtu.

Do této nové preloZené stoky ,A“ bude v Sachté S19 napojena stavajici splaskova
kanalizace PP DN 250 ze ZTV v obci V¢€elna, ktera bude rovnéz dotfena vystavbou nové
komunikace 11/143.

Do $achty S5 bude napojeno potrubi DN200 v délce cca2m, které bude zaslepeno. Toto
potrubi slouzi jako pfiprava pro budouci kanaliza¢ni pfipojku (pozadavek majitele
pozemku).

Celkova délka prelozky potrubi priméru 500mm je 887,73m.

Kanaliza¢ni potrubi bude pod stavajici drazni téleso osazeno pomoci podvrtu.

Podvrt bude provadén ze startovaci jamy (pfedpokladany rozmér 1,5x9m). Soucasti je jimka
pro Cerpani vody. Pfedpokladany rozmér cilové jamy je velikost 2x2m. Soucasti protlaku je
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i zabezpecleni startovaci a cilové jamy pazenim, pfipadné Stétovnicemi (bude ocenéno
v poloZce podvrtu).
Celkova délka protlaku €.1 je 14m a protlaku €.2 je 24m.

Protlak bude proveden z potrubi ocelového. Jednotlivé trubky kanalizacniho potrubi se
postupné vtlacuji do ocelové chrani¢ky. Pro zabranéni ulozeni potrubi na hrdla a naslednému
pruhybu trub se doporucuje okolo potrubi umistovat vystfedovaci krouzky po vzdalenosti 2m.
Vystfedovaci krouzky maji vdak standardni vySku a neslouzi k vyrovnani odchylek od spadu
ocelové chranicky. Pro tyto uCely je mozno pouzit distanéni sedla vyrobena napf. ohybanim
KARI vyztuze na stavbé podle potfeby. Tento postup je nutno konzultovat s provadéci firmou,
ktera ma s touto technologii zkusenosti.

Prostor v mezikruzi se doporucuje vyplnit piskem nebo popilko-cementovou smési. V pfipadé
pouziti tekuté betonové smési je nutno, aby injektovani betonu bylo provadéno za nizkého tlaku
kolem 0,5 baru a potrubi pfed vyplnénim mezikruzi bylo zajisténo proti vztlaku. V kazdém
pfipadé se doporucuje potrubi pfed injektazi vyplnit vodou.

U podvrtu &.1, v t&sné blizkosti cilové jamy, se nachazi stavajici kabel CD, ktery bude nutno
ochranit pfed poskozenim.

Ve dvou mistech bude kanalizace prochazet pod Zelezni¢ni trati. Tyto podchody budou
realizovany pomoci podvrtl s ocelovou chrani¢kou 762/10. Délky chrani¢ek 14m a 24m.
Jedna se o chranicky s min. tl. stény 10mm. (PoZadovany min. vnitfni prdmér potrubi je max.
venkovni primér hrdla potrubi + 100mm). Potrubi bude opatfeno tovarni zesilenou izolaci -
polyetylénova tfivrstva izolace PE N-v + FZM-S. Konce budou utésnény.

V soucasnosti je v celém feSeném useku polozena stavajici kanalizace. Po provéfeni bylo
rozhodnuto, Ze nebude vyuzita a bude se budovat kanalizace nova. Stavajici stoka nevyhovuje
hlavné svym prostorovym umisténim. Soucasti objektu je proto také zruseni stavajici stoky

v celém rozsahu nahrazovaného novym potrubim. RuSené stavajici potrubi DN300 bude

v celé délce mezi napojovacimi body pfelozky vyjmuto ze zemé a demontovano. Ruseni se
provede vybouranim 14 Sachet a vytrhanim stavajiciho potrubi ze zemé — dl.570m.

Stejnym zpusobem bude nalozeno i se stavajicim rusenym potrubim DN250 vedoucim ze
ZTV V¢elna — dI. 114m, 5 Sachet.

Likvidace probéhne dle pfisluSnych predpist. Pfedpoklada se odvezeni na skladku.

Stoka ,,A“ je navrhovana z jednovrstvého plastového potrubi s plnosténnou konstrukci stény
(CSN EN 1401) priiméru 500mm.

Budou splnény pozadavky TP83 a TKP 3 v¢. dodatku &.1.

Pevnostni tfida SN16 — potrubi ulozené napfi¢ jizdniho pasu nebo v hloubce <1,0m a = 3,0m.
V ostatnich pfipadech min. SN12.

Pred zahajenim realizace (pripadné praci na RDS) predlozi zhotovitel stavby majiteli
(provozovateli) kanalizacniho fadu konkrétni navrh pouzitych materialti (vybraného vyrobce) pro
vystavbu ke schvaleni — nebude mit viak vliv na poloZky soupisu praci.

Revizni Sachty

se navrhuji kruhové, typové prefabrikované, podle normy DIN 4034.1. Pro potrubi priméru
500mm Sachetni dna s vystelkou kynety vhodnou pro splaskové vody. Vstupni komin DN 1000,
z betonu tf. min. C 30/37-XF4, proti agresivité chemického prostiedi stupné XA1

(agresivni CO,) dle CSN ENV 206-1/Z3, (b&zné dodavan material C-/40, XD2), CSN EN
1917. Prefabrikované Sachtové dno bude ulozeno na podkladni beton C12/15 tl. 0,15 m se
Stérkopiskovym podsypem tl. 0,10m. Tloustka stén Sachet se navrhuje 12cm.

Sachty aZ po vrch prechodu na poklop musi byt vodotésné. Spoje jednotlivych $achetnich
prefabrikovanych dilci budou feSeny jako vodotésné, bude pouzito pryzové elastomerové
t&snéni dodavané vyrobcem dle CSN EN 681-1. Vné&jsi stény Sachet budou dle potfeby
opatfeny natéry proti zemni vlhkosti - agresivita podzemni vody.
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Sachty budou vybaveny stupadly, jejichZ vzajemna vzdalenost nepfesahne povolenou vertikalni
hodnotu 250-350mm podle CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizaéni pfipojky. Stupadla musi byt
z materialt odolavajicich korozi nebo z materialti opatfenych protikorozni ochranou (CSN EN
13101 a CSN EN 14396).

Vstupni otvory podzemnich objektl (Sachet) budou vybaveny poklopy. VSechny Sachty jsou
umistény mimo téleso komunikace. V pfipadé téchto reviznich Sachet (mimo téleso
komunikace) se navrhuji vstupni poklopy nad uroven pfilehlého terénu 0,30-0,50m tak, aby bylo
mozné v pripadé potieby vstupni poklopy nalézt.

Tabulka kanalizacnich Sachet, véetné kot poklopii, bude soucdsti RDS

Obsyp Sachet je tfeba provadét s maximalni pozornosti se zhutnénim na min. 92 % PS.
Provadeéni objektu

Pokladka potrubi kanaliza¢ni stoky ,A“ bude realizovana pfed zahajenim zemnich praci na
komunikacich. Dle pozadavku spravce vodovodniho fadu DN 1000 kfizujiciho kanalizaci mezi
$achtami $1 a $2 JVS (vyjadfeni 2015/2050 ze dne 22.10.2015) m(ize byt prelozka kanalizace
SO 301 provedena az po prelozce vodovodniho fadu SO 311.

Pokladka potrubi stoky ,A“ bude zahajena v $acht& S1 a bude pokragovat az do $achty S01.
Usek mezi $achtou $2 a S3 je nutno poloZit pfed vystavbou provizorni kanalizace, Usek mezi
$achtou S6 a S7 je nutno polozit pfed vystavbou provizorni traté CD.

Nové potrubi bude pokladano mimo trasu stavajici kanalizace.

SO 301.2 Pielozka kanalizace v km 0,650 — 0,900

Odlehcovaci komora OK1 s regulaéni $achtou RS

Ugel: odvedeni fedé&ného pratoku do stokové sité,
oddéleni nadlimitnich destovych pritok( do recipientu
Umisténi na siti: koncovy usek stoky A1 pfed napojenim na sbéra¢ A (SO 301.1)
Recipient destovych vod: destova zdrz V =5 300 m? (stavajici)
Typ odlehCovaci komory: s pfelivem boc&nim pfimym, pfepad dokonaly, odtok do recipientu
dvéma potrubimi o volné hladiné.
Navrhové parametry:  Qx =Qpest=5 730 I/s ... maximalni pfitok destovych vod
(soucet kapacitnich prutokd v koncovych usecich kmenovych stok, zausténych do
soucasné OK1);

Qrep = 120 /s ... maximalni mnoZstvi destovych vod odvadénych do stokové sité
(pfevzato z dokumentace pro UR);
QopLeH =5 610 I/s ... maximalni odlehované mnoZstvi.

Osazeni v terénu:  objekt podzemni, zhlavi vyvedeno nad terén (+0,43 m), obrys pfiznany,
boky casteéné obsypané.
Zalozeni: stavebni jama pazena;
loze ze Stérkopisku 0-16 mm, tl. 150 mm;
podkladni beton C12/15 CI 1,0-Dmax22-S3, tl. 100 mm.
Rozméry:

svétlé: odleh€ovaci komora:5,00x3,30x1,80/2,55 m

regulaéni Sachta:  2,75x2,00x2,44 m

plocha zakladu: 37,7 m?

tloustka dna / stén / stropu: 300 mm

délka prelivné hrany (PH): 5,00 m

vySka PH: 0,60 m

max. vySka vod. paprsku: 0,72m

Konstrukce: monoliticky zelezobeton.

Zastropeni: monoliticky Zelezobeton — stavenistni prefabrikaty.
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Materidly: beton podkladni: (ZJSN EN 206+A1: C12/15 ClI 1,0-Dmax22-S3

beton konstrukéni: CSN EN 206+A1: C30/37-XC3-XF4-XA1-Cl 0,20-Dmax22-S3

CSN EN 206+A1: C30/37-XC3-XF4-XA1-XBSK-CI 0,20-Dmax22-S3
beton vypliovy: CSN EN 206+A1: C30/37-XC3-XA1-XW2-XBSK-CI 1,0-Dmax22-S1(az
S3)

ocel: CSN EN 1992-1-1: 10505(R), f,«=435 MPa, 150 kg/m?
Vstup: poklop svétlosti 700x700 mm, vySka =70 mm, tf¥. A15, kompozitni, s odvétravaci hlavici,
s pantem, uzamykatelny (celkem 4 ks);

pod kazdym poklopem bude na st&né& upevnéno vysuvné vstupni madlo:
ocel pozinkovana, trubka @50x2 mm, v€etné kotveni, manipula¢ni délka 1,50 m.
stupadla Sachtova vidlicova Zebfikova, ocelové jadro, PE — povlak

Prostupy: DN <500: jadrové vrtané; tésnéni mezikruzi montované ¢lankové: EPDM / kaucuk
DN >500: do bednéni bude pfed betonazi viozena sténova vliozka s limcem, opiskovana, ze
sortimentu vybraného vyrobce vkladaného trubniho materialu
Upravy povrchi: viditelné plochy: povrchy provedeny dle narokii na pohledovy beton dle TP
CBS 03 - t. PB2
pochuzné plochy:  pfed zavadnutim zdrsnit ocelovymi kartaci pro zajisténi protiskluznosti (bez
dal$iho natéru)
viditelné hrany: provedeny s ukosem 15x15mm
strop: mazanina z betonu C30/37, tl. 70 mm
vnéjsi svislé stény pod Urovni upraveného terénu: penetracni impregnacéni natér
vodoodpudivy jednovrstvy
Signalizace v terénu:

v blizkosti objektu osazena ocelova trubka 50 mm, celkova délka 2,50 m;
kotveni do zemé prostfednictvim zdkladu z prostého betonu;
natér: stfidajici se pruhy barvy bila — hnéda.

Instalované zafizeni

Druh: plovakovy regulator pratoku

Typ: Standard, s nouzovym vyprazdfiovanim

Popis funkce:

Zafizeni funguje na principu mechanického propojeni plovaku umisténého uvnitf skiiné pres
paky na pritokové a odtokové Soupatko. VeSkeré Easti regulatoru jsou vyrobené z nerezoveé
oceli, vodici listy Soupat a kladky z vysoce resistentni plastické hmoty. Regulator je na stavbu
dodavan nastaveny na pozadovanou hodnotu Skrceni; nastavenou hodnotu Skrceni Ize pozd§ji
uvniti pracovniho pasma regulatoru ménit, funguje samocinné odblokovani ucpanych hraditek a
regulace je ucinna i pfi zpétném vzduti. Zafizeni pracuje s minimalnimi naroky na provoz a
udrzbu a bez potifeby vnéjSiho zdroje energie.

Regulator se osazuje do vlastni instalaéni Sachty.

Na oto¢nou pfirubu pfivodni trubky (viz stavebni pfipravenost) se pak osadi deskové Soupé a
nasledné vlastni regulator (Soupata jsou souc€asti dodavky regulatoru). Voda pfitéka do skiiné
regulatoru pfes vtokové hraditko S1 a odtéka pres odtokové hraditko S2. Hraditko S1 predskrti
vzduti i v fadech metrd pfed regulatorem na Fad centimetr( uvnitf skiiné. Na hraditko S2 pak
pusobi vyrazné nizsi vzduti a maze proto s vysokou presnosti jemné doladit pozadovanou
hodnotu odtoku vody z regulatoru. Plovak i soustava pak plsobicich na hraditka jsou vzajemné
propojeny tak, ze pfi pfipadném ucpani hraditek S1 nebo S2 je samocinné spustén zvlastni
provozni rezim regulatoru, ktery zachycené necistoty samocinné uvolni.

Pro zvySeni provozniho zabezpedeni je zafizeni navrZzeno ve varianté s potrubim nouzového
vyprazdfiiovani.

Regulator bude osazen do oteviené instalacni Sachty, ktera se po montazi zaklopi stavenistnim
prefabrikatem opatfenym otvorem pro revizni vstup.
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Technicka specifikace:

max. odtok: 120 /s

pasmo regulace:  65-165I/s

DN pfitoku: 350

pfislusenstvi: uzéavéry DN 350 a 200, trubni natoky

rozmeéry regulatoru d/8/v: 1 500x900x900 mm
Stavebnl pfipravenost:
Vystrojeni otvoru pfitokového potrubi:

prostup pro potrubi OC @354 mm
provedeni: jadrovy vyvrt
vystrojeni: trubka @354x2,0 mm; délka 540 mm ... 1 ks
tociva pfiruba DN 350 ... 1 ks
lemovy / pfivafovaci krouzek DN 350 ... 1 ks
materidl: nerezova ocel
tésnéni mezikruzi: montované ¢lankové: EPDM / kauCuk
Vystrojeni otvoru nouzového vyprazdhovani:

prostup pro potrubi OC 8204 mm
provedeni: jadrovy vyvrt
vystrojeni: trubka 2204x2,0 mm; délka 540 mm ... 1 ks
trubka 2204x2,0 mm; délka 985 mm ... 1 ks
todiva pfiruba DN 200 ... 2 ks
lemovy / pfivafovaci krouzek DN 200 ... 2 ks
materidl: nerezova ocel
tésnéni mezikruzi: montované ¢lankové: EPDM / kaucuk
Poznadmka:
Regulator nutno osadit pfed pokladkou stropnich prefabrikatd.

Rozdélovaci komora RK1
Ugel: rozdéleni ptitoku odpadnich vod (dale OV) ze severo-jizni vétve jednotné kanalizace
obce Véelna do dvou smérl;
snizeni prutoku OV do stavajici vétve B 800 pod télesem Zelezni¢niho naspu.
Umisténi na siti: usek stavajiciho potrubi B 1200 jizné od Zelezni¢ni traté.
Navrhové parametry: Qx' =3 980 I/s ... maximalni pfitok destovych vod do RK;
%% Q' =1 990 I/s ... navrhové pritoky odtokovych vétvi z RK;
(hlavni odtokovou vétvi je potrubi SKLL DN 1 000 stoky A1, ve sméru $achty S04).
Osazeni v terénu:objekt podzemni, zhlavi vyvedeno nad terén (+0,44 m), obrys pfiznany.
Zalozeni: stavebni jama pazena;
loZe ze Stérkopisku 0-16 mm, tl. 150 mm;
podkladni beton C12/15 ClI 1,0-Dmax22-S3; tl. 100 mm.
Konstrukce: atypicky zelezobetonovy prefabrikat.
Pddorysny tvar: pétiuhelnik.
Rozméry:

svétlé: 3,10x2,60x1,57 m

vnéjsi: 3,50x3,00x2,77 m

plocha zékladu: 9,9 m?
Konstrukce, zastropeni, materialy, vstup, prostupy, Upravy povrch(, signalizace ... viz kapitola
7.5 zpravy.

Rozdélovaci komora RK2 — stavebni tpravy stavajici OK2
Popis stavajiciho objektu
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Nazev: odleh¢ovaci komora OK2
Umisténi na siti: zapado-vychodni vétev stavajiciho potrubi B 800 / 1000, jizné od Zelezni¢ni
traté.
Ugel: odvedeni fedé&ného pratoku do stokové sité,
oddéleni nadlimitnich destovych pritokd do recipientu,
snizeni prutoku OV ze zapado-vychodni vétve jednotné kanalizace obce V&elna do stavajici
vétve B 800 pod
Zelezniénim naspem.
Recipient destovych vod: destova zdrz V =5 300 m3 (stavajici)
Typ odleh&ovaci komory: s pfelivem bo&nim Sikmym, Skrtici trat PP 500, odleh¢eni B 600.
Osazeni v terénu:  objekt podzemni, zhlavi vyvedeno nad terén, zasypané
Rozméry: svétlé: 3,00x2,50x1,50/1,90 m
délka pfelivné hrany (PH): 3,00 m
vyska PH: 0,70 m
Vstup: poklop 8625 mm, tf. A15, BEGU, bez odvétrani, bez pantu, bez zadmku (celkem 2 ks)
stupadla Sachtova vidlicova Zebfikova
Popis stavebnich uprav
Nazev objektu novy: Rozdélovaci komora RK2
Ugel: rozdéleni ptitoku odpadnich vod (dale OV) ze zapado-vychodni vétve jednotné
kanalizace obce V¢elna do dvou smér;
snizeni pratoku OV do stavajici vétve B 600 a nasledné B 800
Navrhové parametry: Q«?> =1750 I/s ... maximalni pfitok destovych vod do OK2
Qk%ss00= 617 /s ... navrhovy pritok vétvi B500 (odpovida kapacité Skrtici trati) do
stoky A1-2
Qk2ss00=1 133 I/s ... navrhovy pratok vétvi B600 do stoky A1-1
Stavebni Upravy:

pFelivnd hrana bude v celé délce odfezana do drovné +0,65 m (t.j. 0 415 mm);
hlavni smér priitoku bude zménén vyfezanim obloukového Zlabu, od pfitoku B 800 k plivodnimu odlehéeni B 600;

plochy vzniklé odfezanim budou pfed betondZi novych vypliiovych betonl zacistény, zdrsnény a opatieny spojo-
vacim penetracnim natérem;

prostrednictvim vyplfiovych betont bude proveden novy Zlab a manipulaéni lavicky;
na noveé vzniklych konstrukcich budou provedeny povrchové Upravy:

viditelné plochy ... povrchy provedeny dle nérokt na pohledovy beton die TP CBS 03 - ti. PB2;
pochlzné plochy ... pfed zavadnutim zdrsnit ocelovymi kartaéi pro zajiSténi protiskluznosti (bez
daliho natéru)

viditelné hrany ... provedeny s ukosem 15x15mm

stavajici zlab ve sméru sSkrtici trati PP 500 zustane zachovan pro odvedeni casti zvySenych pratoku.
Materialy: beton vyplhovy: CSN EN 206: C30/37- XA1(CZ,F.1)

Vyustni objekt VO-1
Ugel: vyusténi éasti destovych priitokd do recipientu
Umisténi na siti: koncovy objekt odleh&ovaci stoky OS-1
Recipient destovych vod: destova zdrz V =5 300 m3 (stavajici)
Typ vyusti:  oteviend, s volnou hladinou, bez zpétné klapky;
nepravidelny ¢tyfuhelnik; ¢elo, stény a prah ... svislé Sikmé.
Navrhové parametry:  Qopien'°° =3 600 I/s ... maximalini pfitok destovych vod
DN 1000
Osazeni v terénu:  objekt pobfezni, zhlavi v Urovni terénu, boky zasypané.
Zalozeni: stavebni jama pazena;
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loZe ze Stérkopisku 0-16 mm, tl. 150 mm;
podkladni beton C12/15 Cl 1,0-Dmax22-S3; tl. 100 mm.
Rozméry:

svétlé: 3,10+3,60x1,85+2,25x1,75 m
plocha zékladu: 8,2 m?
tloustka dna / stén: 300 mm
Konstrukce: monoliticky Zelezobeton
dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do loze z betonu
kamenny zahoz prolity fidkym betonem C12/15
Materialy: beton podkladni: CSN EN 206+A1: C12/15 Cl 1,0-Dmax22-S3
beton konstrukéni: CSN EN 206+A1: C30/37-XC3-XF4-XA1-Cl 0,20-Dmax22-

S3

ocel: CSN EN 1992-1-1: 10505(R), f,4=490 MPa, 160 kg/m?
Prostup: dfik potrubi bude opatfen bobtnavym tésnicim paskem a vloZen do bednéni pied
betonazi

l;Jpravy povrchu: viditelné plochy: povrchy provedeny dle narokd na pohledovy beton dle TP
CBS 03 - tf. PB2
viditelné hrany: provedeny s ukosem 15x15mm.

Stavebni feseni

Zemni ryhy

Vzhledem k dimenzim ukladaného potrubi, rozmérim jednotlivych ryh, nepfiznivym
geologickym podminkam (hrubozrnné nesoudrzné zeminy) a blizkosti stavajicich kanaliza¢nich
objektu je v projektu uvazovano s provadénim ryh se svislymi st€énami pfi pouziti vhodného
druhu pazeni.

Volba druhu paZeni je v kompetenci zhotovitele.

Upozornéni: zemni ryhy se svislymi sténami v nezastavéném Uzemi museji byt pazeny, pokud
jejich celkova hloubka ¢&ini 1,50 m a vice.

Poznamka:

Zemni prace vSech liniovych objektl jsou popsany ve kapitole ¢.10 zpravy.
Trubni materialy

zelezobeton (ZB) ... trouba Zelezobetonova hrdlova, tfida pevnosti C40/50 die CSN EN 206, tfida odolnosti XA1;
spoj nasuvny dfik — drazka s integrovanym elastomerovym tésnénim typu SBR (dle CSN
EN 681-1);
délka 2,50 m; v€etné propojovacich trub dfik — dfik délky 1,10+2,00 m;
montazni kluzny prostfedek dle pozadavku vyrobce

7elezobeton s &edigovou vystelkou (ZBCV) ... trouba Zelezobetonové hrdiova (zakladni specifikace shodné s
pfedchozi),
s vnitfni vystelkou Cedi¢ovymi segmenty v Uhlu 180°, osazenymi
do vybrani v téle pfi betonazi trouby, bez snizeni vnitfniho profilu.

sklolaminat (SKLL) ...  trouby odstfedivé lité, tfida tuhosti SN 10 000, v&etné spojky ze sklolamintového limce
a tésnéni z
EPDM pryZového profilu, nasazené ve vyrobnim zavodg;
plastové (PP/PVC) ...  trubky s plnou homogenni sténou, s povrchem hladkym nebo s plnym Zebrovanim, spoj
nasuvny drik
— drazka s integrovanym elastomerovym tésnénim, min. tfida tuhosti SN 10.
UloZeni potrubi

Zelezobeton (ZB) ... drendzni vrstva Stérkopisku zmitosti 0-20mm, tl. 100-150 mm;
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podkladni deska tl. 100 mm z betonu CSN EN 206: C12/15-Cl 1,0-Dmax22-S3
betonovy prazec prefabrikovany (1 ks / troubu);

sedlo 120° z betonu CSN EN 206: C25/30-XC2- Cl 0,40-Dmax22-S3

obsyp zhutnitelnym materidlem zrnitosti max. 30 mm;

sklolaminat (SKLL) ...  &térkopiskovy podsyp tl. 200 mm, hutnény
piskové sedlo vysky 0,25x DE;
obsyp vysky 0,7x DE, plvodni zeminou nebo Stérkopiskem 15-20mm;

plastové (PP/PVC) ...  Stérkopiskové loze tl. 100 mm, zrna 0 - 20mm;
obsyp Stérkopiskem vy$ky 30 cm nad vrchol potrubi, zra 0 - 20mm.

Zvlastni useky stok

1)

3)

4)

Usek stoky A1 mezi §achtami S03+S04 bude proveden bezvykopové, nasledujicim zpiisobem:

po obou strandch télesa Zelezniéniho naspu budou provedeny technologické jamy (startovaci, cilova);
pfedpokladana velikost jam: startovaci ... 8,0x3,6 m; cilova ... 5,0x4,40 m
(pozn.: jamy budou po pfipadném rozsifeni slouzit rovnéz pro uloZeni lomovych Sachet);
bude proveden protlak ocelové chranicky 1220x10 mm v celkové délce 14,4 m;
do chranicky bude viozeno potrubi SKLL DN 1 000, opatfené kluznymi objimkami;
- konce chranicky budou uzavfeny pryzovymi manzetami, vodotésné spojenymi s povrchem trouby.
Upozornéni:
a) protlak je mozno provést az po provedeni do¢asného propoje PVC 300 — Skrtici trati B 600 z OK2 (stav.) do
kmenové stoky B 1200 ze V¢elné (stav.);
b) vzhledem k existenci draZnich kabeld na jiznim konci protlaku je zhotovitel povinen v pfedstihu zajistit vytyCeni
téchto siti a nasledné provést kopané sondy pro zjisténi jejich pfesné polohy a hloubky.

Napojeni pocatecnich useku obou odlehCovacich stok (OS-1, OS-2) na odleh¢ovaci komoru
OK1 bude provedeno prostfednictvim SKLL oblouku, zhotovenych zakazkové u zvoleného vy-
robce trubniho materialu. Oblouky budou provedeny jako mnohouhelnikové segmentové, s
maximalnim thlem lomu 15° a min. polomérem oblouku 3x DN.

Pro zachyceni hydraulickych razt budou oblouky ulozeny na betonové desce tl. 300 mm
(zfizené na podkladnim betonu tl. 100 mm a podsypu tl. 150 mm), vyztuzené pfi obou
povrSich ocelovou siti. K desce budou oblouky upevnény prostfednictvim tfrmen( z ocelové
pasoviny, pfivafenych k L-profilim, kotvenym k desce pomoci kotevnich Sroub, vliepenych
do predvrtanych otvord. Nasledné bude v prostoru nad deskou, mezi sténou potrubi a ryhy
zabetonovan do urovné 30 cm nad vrchol potrubi; 5 cm nad potrubim bude poloZzena ocelova
vyztuzna sit.

Poznamka: pfesna specifikace segmentovych obloukd bude soucasti podrobné
dodavatelské dokumentace.

Propojeni stavajiciho pfitoku B 800 (do souCasné OK1, z Useku pod naspem Zelezni¢niho
télesa) se Sachtou S02 (na stoce A1) bude provedeno pfi stavebnich upravach OK1:

vypliiovy beton v tl. 15-20 cm bude vybouran,
ve vzniklém Zlabu bude provedeno loze z prostého betonu,

do loZe bude uloZeno potrubi SKLL 800, na spodnim konci zasunuté do pfipravené Sachtové vlozky a na hornim
spojené s ditkem betonové trouby prostfednictvim stahovaci manzety,

potrubi bude nasledné obetonovano v tl. min. 250 mm (nad hornim povrchem bude ulozena ocelova sit KARI
9/100 x 9/100

Propojeni pfimého odtoku SKLL 1000 z nové RK1 do potrubi B 1200 stavajiciho natoku (do
useku pod nasep zelezni¢niho télesa) bude provedeno vioZzenim sklolaminatové trouby DN

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 90/135

A\ N



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

1000 do betonového potrubi DN 1200, opatfenim konce dfiku potrubi vhodnym tésnicim lim-
cem, bobtnavym tésnicim paskem a provedenim injektaze mezikruzi a vnéjSim obetonovanim
spoje.
Signalizace potrubi
PFitomnost potrubi v zemi bude signalizovana vystraznou félii, ulozenou min. 200mm nad
vrcholem potrubi; Sifka pasu bude odpovidat pfisluSnému prdméru potrubi. Barva félie Seda.
Zkousky stok
Na vSech usecich potrubi budou provedeny zkousky dle pozadavku investora / provozovatele
dila (zkousky tésnosti, kamerova prohlidka); zkousky budou provedeny dle platnych predpisU.
Projekt pfedpoklada provedeni kamerovych zkousek.

SO 302.1 Prelozka destové kanalizace — Stoka 302

Kanalizaéni fad - Stoka 302

Trasa nové upravované kanalizace je umisténa v prostoru nové budované okruzni kfiZzovatky,
nékolikrat kFizi jeji jednotliva ramena a jedenkrat podchazi pod zZelezni¢nim mostem.

Prelozka stoky bude tvofena novym usekem gravitacni stoky se systémem spadist se
zausténim do silni€éniho pfikopu nové komunikace pfiblizné v km 1,090. Napojovacim bodem na
stavajici kanalizaci je $achta oznagena v situaci jako S8. Kanalizaéni potrubi pod Zelezniénim
mostnim objektem bude umisté&no t&sné za krajnici (ve svahu) okruzni kfizovatky. Usek potrubi
mezi $3 a $4 se kfizi s potrubim DN1000 silni¢niho propustku.

Celkova délka prelozky potrubi priméru 500mm je 177,14m.

Provizorni kanalizace

Po dobu vystavby komunikaci a mostnich objektl bude nutné prevadét destové vody provizorni
kanalizaci. Provizorium bude vedeno ze Sachty PO do Sachty P4 a napojeni tvarovkou na
potrubi. Usek potrubi mezi $achtami P2 a P3 bude uloZen do chrani¢ky. Potrubi v tomto tseku
kfizuje stavajici drazni téleso a stavajici komunikaci.

Sachta P0=S2 bude vybudovana v ramci provizoria. Dno $achty bude z vyroby opatfeno
otvorem pro vstup potrubi definitivni trasy. Po dobu funkce provizoria bude tento otvor zaslepen.
Po dostavbé trvalé trasy kanalizace bude Sachta PO ubourana, tim bude zru8en provizorni vtok
a $achta bude funkéni jako $achta S2 trvalé trasy.

Po dobu vystavby S8 bude vyuzito prederpavani. Ze dna $achty bude vyvedeno potrubi 500mm
ve sméru trvalé trasy. Na tomto potrubi bude osazena tvarovka a napojeno potrubi provizorni
trasy. V dobé pokladky trvalé trasy bude tvarovka odstranéna a bude vyuZzito preerpavani.

V misté kfizeni provizorniho potrubi se stavajicim draznim télesem a stavajici komunikaci bude
proveden podchod (kanalizace ulozena do chranicky). Tento podchod bude realizovan pomoci
podvrtu s ocelovou chrani¢kou 762/10. Délky chrani¢ky 27m.

Jedna se o chrani¢ku s min. tl. stény 10mm. (Pozadovany min. vnitfni primér potrubi je max.
venkovni primér hrdla potrubi + 100mm). Potrubi bude opatfeno tovarni zesilenou izolaci -
polyetylénova tfivrstva izolace PE N-v + FZM-S. Konce budou utésnény.

Provizorni kanalizani potrubi bude pod stavajici drazni téleso a stavajici komunikaci osazeno
pomoci podvrtu.

Podvrt bude provadén ze startovaci jamy 1,5x9m. Soucasti je jimka pro Cerpani vody. Cilova
jama ma velikost 2x2m. Soucasti protlaku je i zabezpeceni startovaci a cilové jamy pazenim,
pfipadné Stétovnicemi (bude ocenéno v poloZce podvrtu, véetné Stétovnic).

Celkova délka protlaku je 27m.

Protlak bude proveden z potrubi ocelového. Jednotlivé trubky kanalizacniho potrubi se
postupné vtlauji do ocelové chrani¢ky. Pro zabranéni ulozeni potrubi na hrdla a naslednému
pruhybu trub se doporucuje okolo potrubi umistovat vystfedovaci krouzky po vzdalenosti 2m.
Vystfedovaci krouzky maji vSak standardni vySku a neslouzi k vyrovnani odchylek od spadu
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ocelove chranicky. Pro tyto ucely je mozno pouZzit distanéni sedla vyrobena napf. ohybanim
KARI vyztuze na stavbé podle potfeby. Tento postup je nutno konzultovat s provadéci firmou,
ktera ma s touto technologii zkusenosti.

Prostor v mezikruzi se doporucuje vyplnit piskem nebo popilko-cementovou smési. V pfipadé
pouziti tekuté betonové smési je nutno, aby injektovani betonu bylo provadéno za nizkého tlaku
kolem 0,5 baru a potrubi pfed vypInénim mezikruzi bylo zaji§téno proti vztlaku. V kazdém
pfipadé se doporuéuje potrubi pfed injektazi vyplnit vodou.

V soucasnosti je v celém feSeném useku polozena stavajici kanalizace. Po provéfeni bylo
rozhodnuto, Ze nebude vyuzita a bude se budovat kanalizace nova. Stavajici stoka nevyhovuje
hlavné svym prostorovym umisténim. Soucasti objektu je proto také zruseni stavajici stoky

v celém rozsahu nahrazovaného potrubim. Rusené stavajici potrubi DN500 bude vyjmuto ze
zemé a demontovano. Ruseni se provede vybouranim 4 Sachet a vytrhanim stavajiciho potrubi
ze zemeé — dI.70m. Likvidace probéhne dle pfislusnych predpisu.

Vytrzeny trubni material je majetkem majitele kanalizace. Pfedpoklada se odvezeni na skladku.
Stoka ,302“ je navrhovana z jednovrstvého plastového potrubi s plnosténnou konstrukci stény
(CSN EN 1401) praméru 500mm.

Budou splnény pozadavky TP83 a TKP 3 v¢. dodatku &.1.

Pevnostni tfida SN16 — potrubi ulozené napfi¢ jizdniho pasu nebo v hloubce <1,0m a = 3,0m.
V ostatnich pfipadech min. SN12.

Nevylucuje se v ramci zpracovani dalSiho stupné dokumentace pfipadna tprava uvazovanych
materialtl na zakladé novych poznatku, pfipadné dle nabidky dodavatel( stavby za pfedpokladu
souhlasu zadavatele.

Pred zahajenim realizace (pfipadné praci na RDS) predlozi zhotovitel stavby majiteli
(provozovateli) kanalizacniho fadu konkrétni navrh pouZzitych materialt (vybraného vyrobce) pro
vystavbu ke schvaleni — nebude mit vSak vliv na poloZky soupisu praci.

SO 302.2 — Prelozka destové kanalizace — reten¢ni nadrz

V ramci ZTV v obci VCelna byla vybudovana stoka destové kanalizace, ktera je vyusténa do
retencni nadrze.

Tato nadrz koliduje s planovanou vystavbou komunikace Jizni tangenta u Ceskych Budé&jovic.
Stavajici retenéni nadrz bude pfesunuta cca o 10m. Nova nadrz bude zahloubena do
stavajiciho terénu. Je navrzena jako otevieny suchy poldr o rozmérech dna 6,5x4,0m.

Svahy a dno nadrze budou opevnény vegetacnimi tvarovkami ulozenymi do stérkopiskového
loze tl. 0,15m frakce 8/16. Otvory budou vypInény zeminou a zatravnény. Pata svahu bude
zajisténa betonovymi patkami.

Ve dné nadrze bude osazen vtokovy objekt o rozmérech 1,2x0,6m s mfizi. Skrticim potrubim o
praméru 150mm budou deétové vody z nadrze odvadény do $achty S9 a dale potrubim
praméru 250mm do $achty S8 na destové kanalizaci.

zakladni parametry pfesunuté nadrze

Koruna : 403,60 m.n.m.

Dno bazénu: 401,80 m.n.m.

Retenéni objem: 130 m3

Sklon svahu: 1:2

Stavajici nadrz bude zasypana. Stavajici potrubi, které je do této nadrze vyusténo bude cca o
20m zkraceno a zausténo do nové presunuté nadrze. Stavajici zruSené potrubi bude vyjmuto
ze zemé.

Stoka ,302.2“ je navrhovana z jednovrstvého plastového potrubi s plnosténnou konstrukci stény
(CSN EN 1401). Pevnostni tfida SN12.
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Pred zahajenim realizace (pfipadné praci na RDS) predlozi zhotovitel stavby majiteli konkrétni
navrh pouzitych materialti (vybraného vyrobce) pro vystavbu ke schvaleni — nebude mit vSak
vliv_na polozky soupisu praci.

SO 310 Ochrana vodovodniho fadu DN1000 v km 0,48

Ve shodé s navrhem z predchoziho stupné je planovana pfelozka v pavodni trase vodovodu.
Navrzeno je potrubi OC ¢1016/10 mm pod télesem nové komunikace v celkové délce 42,0 m.
Toto potrubi bude uloZzeno do ocelové chrani¢ky 1620/14 mm o celkové délce 39,0 m,

s pfesahem za budoucimi silniénimi pfikopy. Potrubi v chrani¢ce bude vystiedéno plastovymi
kluznymi objimkami, konce chranic¢ky budou opatfeny té€snicimi manzetami. Oba konce
chrani¢ky budou na povrchu oznaéeny tyéemi s klobou¢kem, osazenymi v betonovych skruZzich.
Poloha stav. vodovodu byla pfiblizné uréena spravcem (JVS), pfed vlastni realizaci je nutno
provést kopané sondy pro uréeni pfesné polohy vodovodu. Vystavba pfelozky bude probihat v
pazeném vykopu (5tétovnice). Na potrubi bude provedena katodova ochrana — feSeno v ramci
SO 310.1.

SO 310.1 Katodova ochrana vod. fadu DN 1000 v km 0,48

V misté osazeni chranicky pod 11/143 bude na této umistén méfici objekty POCH-MS

slouzici k méfeni potencialu KAO a izolaéniho odporu mezi chrani¢kou a potrubim vodovodu.
Novy méfici objekt KAO na vodovodu bude v nadzemnim provedeni ,PLAST". Bude umistén v
betonové skruzi D 80 u okraje chranicky ve vzdalenosti min. 1 m od vnéjSiho okraje pfikopu.
Objekt KAO je typizovan podle katalogu "Aktivni ochrana”, Ceskych plynarenskych podniku a dle
"Souboru konstrukénich prvku a podkladu pro navrh a realizaci aktivni protikorozni ochrany".
Objekt KAO bude umistén v ochranném pasmu vodovodu na pozemku p.¢. 721/21.

Vedeni kabelovych rozvodu:

* od POCH-MS k potrubi vodovodu 2x kabelem CYKY O 2 x 4 mm2 v délce 8 m

* od POCH-MS k chrani¢ce 2x kabelem CYKY O 2 x 4 mm2 v délce 8 m

* od POCH-MS k méfici elektrodé MS 110 kabelem CYKY O 3 x 2,5 mm2 v délce 8 m

Kabely budou ulozeny v celku bez nastavovani spojkami ve vykopu 35 x 80 cm a budou nadkryty
vystraznou folii PVC.

Méfici sonda MS 110

Pfi katodicky chranéném vodovodu bude ve vzdalenosti cca 0,25 m od potrubi umisténa méfici
sonda MS 110. Kabel méfici sondy bude zaveden do méficiho objektu POCH-MS.

Pripojeni kabelu na potrubi

Pfipojeni kabelaze na potrubi vodovodu i chrani¢ku bude provedeno aluminotermicky na
dokonale mechanicky a chemicky ocisténé kovové zafizeni. Mista svaru budou oc€isténa a
opatfena pasivni protikorozni ochranou, odpovidajici pasivni ochrané toho pfislusného zafizeni.
Na zaizolovani kabelu na potrubi bude pouzit opravarensky systém (napf. Raychem PERP).
Odstranéni tahu na kabely v mistech svaru bude smyckou kabelu kolem potrubi.

Nadzemni propojovaci objekt katodové ochrany POCH-MS bude osazen u okraje chranicky ve
vzdalenosti min. 1 m od vnéjSiho okraje pfikopu v ochranném pasmu vodovodu. Béhem stavby
bude kabelovy rozvod KAO v¢etné objektu POCH-MS zaméfen jako soucast vodovodniho radu
do soufadnicového systému S-JTSK, vySkového sytému Balt p.v.. Po skon&eni vystavby bude
provedeno kontrolni méfeni parametru katodové ochrany potrubi vodovodu v lokalité v souladu s
CSN.

SO 311 Prielozka vodovodu DN1000 v km 1,42

NavrZena je pfeloZka vodovodu g 1016 mm v celkové délce 344,0 m, jejiz trasa bude
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respektovat soubézné projektované objekty. Kfizeni s komunikacemi a drahou budou na sebe
kolma. Pavodni potrubi bude vytéZzeno v délce 290 m, v Useku pod Zelezni¢nim télesem se
provede zafoukani potrubi v délce cca 20 m. Vystavba prelozky bude probihat v pazeném
vykopu (Stétovnice), pod drahou se provede protlak potrubi v délce 21,0 m.

Vodovodni potrubi v chrani¢ce pod drahou bude mit na pozadavek provozovatele (JVS)
zesilenou sténu — g 1016/20 mm. V ostatnich pfipadech bude pouzito potrubi @ 1016/10 mm.
Ocelova chranic¢ka @ 1620/20mm pod drahou a silniéni vétvi je navrzena v délce 60,0m,
chrani¢ka @ 1620/14 mm pod hlavni trasou JT v km 1,43 je navrzena v délce 48,0 m. Potrubi v
chranice bude vzdy vystfedéno plastovymi kluznymi objimkami, konce chrani¢ky budou
opatieny té€snicimi manzetami. Oba konce chrani¢ky budou na povrchu oznageny tyCemi s
klobouckem, osazenymi v betonovych skruzich.

V nejniz8im misté pfelozky se do strany vyvede odbocka OC @ 300 mm, slouzici k odkaleni. Na
této odbocce bude osazena kalnikova Sachta v¢&. pfisluSenstvi a nasledné také tlumici objekt.
Poloha stav. vodovodu byla pfiblizné ur€ena spravcem (JVS), pfed vlastni realizaci je nutno
provést kopané sondy pro urceni pfesné polohy vodovodu. Na potrubi bude provedena
katodova ochrana — feSeno v ramci SO 311.1.

SO 311.1 Katodova ochrana vod. fadu DN 1000 v km 1,42

V misté osazeni chrani¢ek pod drahou a komunikaci 11/143 budou na téchto umistény méfici
objekty POCH-MS slouzici k méfeni potencialu KAO a izolaéniho odporu mezi chraniCkou a
potrubim vodovodu. Nové méfici objekty KAO na vodovodu budou v nadzemnim provedeni
,PLAST". Budou umistény v betonové skruzi D 80 u okraje chrani¢ek ve vzdalenosti min. 1 m od
vné&jsiho okraje prikopu. Objekty KAO jsou typizovany podle katalogu "Aktivni ochrana", Ceskych
plynarenskych podniku a dle "Souboru konstrukénich prvku a podkladu pro navrh a realizaci
aktivni protikorozni ochrany". Objekty KAO budou umistény v ochranném pasmu vodovodu:
POCH1-MS na pozemku p.¢€. 3104/6, POCH2-MS na pozemku p.¢. 731.

Schéma zapojeni méficich objektu KAO je uvedeno na vykrese D 311.1.1. Do zkuSebniho a
definitivniho provozu budou méfici objekty KAO uvedeny dle podminek CSN 03 8373 ihned po
dokon&eni a predani provozovateli soucasné s prelozenym vodovodem. Situovani objektu
POCH1-MS a POCH2-MS je uvedeno na vykrese C 311.1.1 v mer. 1:1000.

Vedeni kabelovych rozvodu:

* od POCH1-MS k potrubi vodovodu 2x kabelem CYKY O 2 x 4 mm2 v délce 8 m

* od POCH1-MS k chrani¢ce 2x kabelem CYKY O 2 x 4 mm2 v délce 8 m

* od POCH1-MS k méfici elektrodé MS 110 kabelem CYKY O 3 x 2,5 mm2 v délce 8 m

* od POCH2-MS k potrubi vodovodu 2x kabelem CYKY O 2 x 4 mm2 v délce 8 m

* od POCH2-MS k chrani¢ce 2x kabelem CYKY O 2 x 4 mm2 v délce 8 m

» od POCH2-MS k mérici elektrodé MS 110 kabelem CYKY O 3 x 2,5 mm2 v délce 8 m

Kabely budou ulozeny v celku bez nastavovani spojkami ve vykopu 35 x 80 cm a budou
nadkryty vystraznou folii PVC.

Meérici sondy MS 110

PFi katodicky chranéném vodovodu budou ve vzdalenosti cca 0,25 m od potrubi umistény
méfici sondy MS 110. Kabely méficich sond budou zavedeny do méfFicich objektu.

Pripojeni kabelu na potrubi

Pfipojeni kabelu na potrubi vodovodu i chrani¢ky bude provedeno aluminotermicky na dokonale
mechanicky a chemicky oCidténé kovové zafizeni. Mista svaru budou oc€idténa a opatfena pasivni
protikorozni ochranou, odpovidajici pasivni ochrané toho pfislusného zafizeni. Na zaizolovani
kabelu na potrubi bude pouzit opravarensky systém (napf. Raychem PERP). Odstranéni tahu na
kabely v mistech svaru bude smyckou kabelu kolem potrubi.

Nadzemni propojovaci objekt katodové ochrany POCH1-MS bude osazen u okraje chrani¢ky pod
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drahou ve vzdalenosti min. 1 m od vnéjSiho okraje pfikopu v ochranném pasmu vodovodu.
Nadzemni propojovaci objekt katodové ochrany POCH2-MS bude osazen u okraje chrani¢ky pod
komunikaci ve vzdalenosti min. 1 m od vnéjSiho okraje pfikopu v ochranném pasmu vodovodu.
Béhem stavby bude kabelovy rozvod KAO vc&etné objektu POCH1-MS a POCH2-MS zamérfen
jako soucast vodovodniho radu do soufadnicového systému S-JTSK, vySkového sytému Balt p.v..
Po skonceni vystavby bude provedeno kontrolni méfeni parametru katodové ochrany potrubi
vodovodu v lokalité prelozky vodovodu v souladu s CSN.

SO 350 Prielozka vodotece v km 0,72

Nova trasa prelozky koryta vodniho toku je navrzena tak, aby dochazelo ke kolmému kfizeni toku
a komunikace. Budouci silnice 11/143 pfechazi tok mostnim objektem (SO 201). Vodotec je
upravovana v minimalni nutné délce s cilem minimalniho zasahu do stavajicich pfirodnich a
odtokovych poméru.

Na zacatku a na konci Upravy je prelozka napojena na stavajici koryto toku. Trasa se sklada
z pfimych usekl a jednoduchych kruznicovych obloukl. VySkové vedeni je pfeduréeno polohou
dna pavodniho koryta v mistech napojeni. Podélny spad je 0,57%. P¥icny profil koryta se navrhuje
lichobéznikovy o §Sifce ve dné 1,0m a sklonem svaht 1:2. V km 0,079 bude na toku zfizen prejezd
(pFistup na pozemky). Tento pfejezd je soucasti SO101.

Noveé upravena ¢ast vodotece pfi hloubce 0,569m provede 1,8 m3/s - Q100 (vypocet proveden
pro rovnomeérné proudéni).

Most SO 201 na toku provede Q100.

Délka nové prelozky potoka je 97,34m. Opusténa délka starého koryta je 95m.

Cast nové prelozené vodotede se nachazi na pozemcich, kde by se mohly vyskytnout meliorace.
Prelozka tok mezi km 0,000-0,015, 0,02150-0,06550, 0,07350-0,09734

Dno bude opevnéno kamennou rovnaninou v t1.0,50m, dutiny vyplnény vyklinovanim
a prostérkovanim (s urovnanim lice do pfedepsaného tvaru). Pata svahu bude do vySky max.
0,50m nade dnem zpevnéna rovnéz kamennou rovnaninou. Zbytek svahu bude vtl. 0,15m
ohumusovan a oset.

Kamenna rovnanina bude zajisténa betonovym pfi€nym prahem 40/80. Prah bude vytazen 1m
za hranu svahu. Opevnéni nového koryta bude plynule pfechazet do okolniho prostoru.
Prelozka tok mezi km 0,015-0,02150, 0,06550-0,07350

bude opevnéna kamennou dlazbou t1.0,25m do betonu t1.0,15m se Stérkopiskovym podsypem tl.
0,10m, spary vysparovany cementovou maltou. Dlazba musi na svahu vytvaret dobrou vazbu bez
pribéznych spar, pficemz tyto spary maji byt Siroké v priméru 2cm. Podklad musi byt fadné
urovnan a musi byt zajisténo jeho odvodnéni. Dlazba bude zavazana do svahu 0,5m. Na za¢atku
a na konci upravy a na zacatcich a koncich smérovych obloukl bude opevnéni zajisténo
betonovymi prahy. Prah bude vytazen 1m za hranu svahu. Svahy nového koryta budou plynule
prechazet do okolniho prostoru.

Pro provadéni betonovych pfiénych prahu plati TKP 18 a dalSi pfedpisy, na které se vySe uvedené
TKP odvolavaji.

Po dobu stavby budou zfizeny 2 obtoky dl.38m+22m v mistech napojeni na stavajici koryto.
Obtokové koryto bude mit tvar lichobéznikovy se Sifkou dna min.0,5m, sklony svahu 1:1,5.
Obtokové koryto provede pfi hloubce 0,727m Q100. Obtokova koryta budou provadéna
v doCasném zaboru

V soucCasné dobé je stavajici koryto opevnéno formou polovegetacnich tvarnic - ve dné 1,2m, v
paté 0,5m.

Stavaijici koryto toku (mimo novou Gpravu) bude zasypano a zrekultivovano. Cast bude zasypana
v ramci vystavby komunikace.

Soucasti feSeni je i procisténi soucasné vodotece navazujici na zaatek upravy a to v délce cca
36m a 4m od konce provedené Upravy. Tvar koryta i vedeni nivelety procistovanych ¢asti zistane
zachovano, pouze dojde k odstranéni naplavenin, kfovin a naletovych dfevin a odstranénim
naplavenin ze dna koryta ve vrstvé cca tl. 0,2m, které brani povodriovym odtokim.
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SO 360 Vodni plocha v km 0,72

Vystavbou nové komunikace /143 dojde k znehodnoceni migraéniho koridoru. K zajisténi
migracni propustnosti v uzemi slouzi mostni objekt SO201. Most o prlichozi Sifce 17m je
dostate¢ny k migraci zivoCichu.

Dle Odborného stanoviska AOPK a pozadavku ze ZjiStovaciho Fizeni je v prostoru stavby v km
0,7 navrzena mala vodni plocha o rozloze cca 2ary. Bude se jednat o mélkou depresi - zemni tin,
ktera bude slouZit jako nahradni biotop za naruSené rozmnoZovaci biotopy obojZivelnikd. Hloubka
vodniho sloupce v zemni tini bude cca 0,4m (poZadavek 0,3-0,6 m).

U tlnky Ize o¢ekavat dlouhodobégjsi nadrzeni vody. Tun bude zasobovana destovou vodou ze
silniéniho pfikopu, pfepad z tiné bude strouhou do vodotece vytékajici z nadrze.

Trasa se sklada z pfimych uUsekld a jednoduchych kruznicovych obloukl. Vyskové vedeni je
preduréeno polohou dna nového koryta SO 350 v mistech napojeni a kétou odtoku v tani.
Podélny spad je 0,59%. P¥icny profil koryta se navrhuje lichobéznikovy o Sifce ve dné 0,3m
a sklonem svahu 1:2. Celkova délka odtokové strouhy je 30,15m.

Pro moZnost pfistupu na soukromé pozemky bude pfes odtokovou strouhu zfizen brod. Tim bude
zaji$téna moznost prejezdu techniky. Sitka brodu je 3,5m, sklon svah(i 1:5. Celkovéa délka brodu
je 12,60m.

TUA je navrzena jako zemni se sklony svaha 1:3, utésnéni dna pouhym zhutnénim. Svahy tiné
budou v tl. 0,15m ohumusovany a osety. Dno bude tvofit zhutnéna zemina tl. 0,30m. Okolni terén
bude upraven ve sklonu 1:20.

Odtokova strouha bude provedena jako zemni se sklonem svaht 1:2. Svahy budou v tl. 0,15m
ohumusovany a osety.

Brod bude zpevnén kamennou dlazbou tl. 0,25m do betonu tl. 0,15m se Stérkopiskovym
podsypem 0,10m.

SO 361 Vodni plocha v km 1,99

Snesenim zelezni¢niho nadjezdu v km 2,000 a vybudovanim silnice 11/143 dojde dle zaveéru
Ceské inspekce Zivotniho prostfedi ke zni¢eni migragniho koridoru, ktery je v sou¢asnosti hojné
vyuzivan obojzivelniky. Dany usek je technicky problematické misto, nelze zde vybudovat
samostatny propustek, protoze komunikace je zde v zafezu. Zajisténi migracni prostupnosti tedy
nemuze byt vtéto lokalité provedeno. Vybudovanim nahradniho biotopu se potieba
rozmnozovacich migraci snizi.

Dle Odborného stanoviska AOPK a pozadavku ze ZjiStovaciho Fizeni je v prostoru stavby v km
1,97 navrzena mala vodni plocha o rozloze cca 2ary. Nova tan bude umisténa jihozapadné od
kfizeni silnice 11/143 s Zeleznici. Bude se jednat o mélkou depresi - zemni tan, ktera bude slouzit
jako nahradni biotop za naruSené rozmnozovaci biotopy obojzivelnikd. Hloubka vodniho sloupce
v zemni tlni bude cca 0,4m (pozadavek 0,3-0,6 m).

U tanky nelze o¢ekavat dlouhodobé nadrzeni vody. TUr bude zasobovana destovou vodou (typ
nebeského rybnika), pfepad z tiné bude odtokovou strouhou do silni¢niho pfikopu.

Trasa se sklada z pfimého useku. VySkové vedeni je pfeduréeno polohou dna silni¢niho pfikopu
v mistech napojeni a kétou odtoku v tuni.

Podélny spad je 8,15%. PFicny profil koryta se navrhuje lichobéznikovy o Sifce ve dné 0,3m
a sklonem svahu 1:2. Celkova délka odtokové strouhy je 12,31m.

TUn je navrzena jako zemni se sklony svah( 1:3, utésnéni dna pouhym zhutnénim. Svahy tiné
budou v tl. 0,15m ohumusovany a osety. Dno bude tvofit zhutnéna zemina tl. 0,30m.

Odtokova strouha bude provedena jako zemni se sklonem svaht 1:2. Svahy budou v tl. 0,15m
ohumusovany a osety.

Silniéni pfikop bude v misté zausténi odtokové strouhy na délku 7m opevnén kamennou dlazbou
tl. 0,25m do betonu tl. 0,15m sestérkopiskovym podsypem 0,10m. Opevnéni bude ukoncéeno
betonovym prahem 0,3/0,5m.
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SO 370 Prelozky a Upravy melioraci

Trasa komunikace se dotyka stavajicich melioraCnich zafizeni. Nové projektovana silnice 11/143
prochazi uzemim, které je odvodnéno systematickou drenazni soustavou. Tento stavebni objekt
fesi podchyceni veskerych svodnych i sbérnych drénu pred télesem nové komunikace. Za tim
uCelem se navrhuji nové svodné drény podél komunikace s vyusténim do stavajicich hlavniku.
Z duvodu vyskové konfigurace terénu a vySkového feSeni navrhované stavby je nutné navrhnout
nékolik melioraénich podchodu pod télesem nové komunikace. Podchody budou z obou stran
opatfeny Sachtami.

Jako podklad pro vypracovani tohoto stavebniho objektu mél projektant k dispozici zakres
meliorovanych ploch a zakres podrobného melioracniho detailu ziskaného od Povodi Vitavy s.p.
VSechny dostupné podklady jsou neaktualizovanymi historickymi daty, ktera pofidila Zemédélska
vodohospodarska sprava digitalizaci analogovych map 1:10 000. Vzhledem k tomu, Ze neexistuje
evidence melioraci a jejich naslednych zmén od doby pofizeni téchto dat (zakresy do map byly
provedeny v 90. letech, jejich nasledna digitalizace probéhla v letech 2003-2007), nemusi tato
data odpovidat skute€nému rozsahu melioraci na jednotlivych pozemcich.

Z vySe uvedenych diavodu bude nutné konkrétni rozsah fe$eni upresnit az v obdobi realizace
podle skute€nosti.

Okruzni kfizovatka na I/3
budou polozeny nové svodné drény podél silnicniho télesa a 1 melioraéni podchod pod
predpokladanym budoucim télesem ramene okruzni kfizovatky.

V useku mezi km 0,100-1,000

budou poloZeny nové svodné drény podél silniéniho télesa a 4 melioraéni podchody pod télesem
silnice 11/143.

Podchod v km 0,560 (KANAL ,A“- zatrubnény drobny vodni tok) bude proveden z potrubi DN50O.
Pfed zahajenim pokladky potrubi pfelozky hlavniku ,A“ je nutno provést v mistech budoucich
Sachet MS16 a MS21 sondy pro ovéFeni hloubky stavajiciho potrubi.

V useku mezi km 1,000-1,400

budou polozeny nové svodné drény podél silnicniho télesa jednotlivych ramen kfizovatky.
Stavajici svodné drény prerusené zarezem télesa mistni komunikace (smér BorSov nad/Vitavou)
budou vyustény do pravého silni¢niho pfikopu.

V km 1,370 sil. 11/143 bude zfizen meliora¢ni podchod.

V useku mezi km 1,400-2,200

budou polozeny nové svodné drény podél silniéniho télesa a 3 melioraéni podchody pod télesem
silnice 11/143.

K¥izeni trati C. Budé&jovice - H. Dvofisté je navrzeno mostnim objektem. Melioraéni hlavnik bude
podveden pod timto mostnim objektem stfedem komunikace. Z tohoto divodu budou melioraéni
Sachty 62 a 64 provedeny jako betonové kanaliza¢ni Sachty s litinovym poklopem D400.

V useku mezi km 2,200-KU

nebyly situace melioracniho detailu ziskany. Konkrétni rozsah feSeni bude nutno upfesnit az
v obdobi realizace podle skute¢nosti.

Hlavniky budou provedeny z celodérovaného plastového drenazniho potrubi ulozené v hloubce
odpovidajici stavajici drenazi. Hloubky uloZeni stavajicich drénl nejsou pfesné znamy. Priimérna
hloubka ulozeni se pfedpoklada cca 1,2m. Skute¢na hloubka ulozeni bude uréena az pfi realizaci.
Melioracni podchody pod komunikaci budou provedeny z potrubi plného plastového DN200,
SN16 s obetonovanim.

Kanal ,A“ bude proveden z potrubi DN500 SN16 s obetonovanim.
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Za uCelem zvySeni hydraulické vodivosti bude potrubi obsypano drti frakce 8 —16 mm do urovné
0,3m nad dno vykopu. Zbytek ryhy bude zasypan vytézenou zeminou, pokud mozno propustnou.
Do téchto zachytnych drénl bude pfepojena naruSena systematicka drenaz.

Na novych hlavnicich budou osazeny melioracni Sachty. Jejich hloubka se upravi dle skutecné
hloubky hlavniku. Sachtice budou pfesahovat nad povrch terénu 0,40m a musi byt zakryty
zakrytovou deskou, ktera bude bud vcelku, nebo ze 2 €asti. Dno Sachtice musi lezet min. 0,30m
pode dnem odtokove trubky. V tomto prostoru se bude usazovat kal neseny vodou. Vtokové
trubky musi byt zaustény ve vySce 0,05m nade dnem odtokové trubky. Vtokova trubka musi
pre¢nivat 0,05m pfes vnitfni lic Sachtice.

V misté vyusténi potrubi do silni¢niho pfikopu bude provedeno odlazdéni svaht pfikopu na délku
2m kamennou dlazbou tl. 0,25m do betonu tl. 0,15m a Stérkopiskovym podsypem tl. 0,10m. Toto
zesilené opevnéni bude zabezpeleno stabilizaénim prahem 0,3/0,5m na cely profil
pfikopu+zavazani do svahl min.0,5m, zavazani praht 1m. Potrubi bude sefiznuto dle sklonu
svahu a nezasahuje do pruto¢ného profilu.

S0 401 __Uprava vedeni VN v km 0,28
e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 402 Prelozka vedeni VN v km 1,32
e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 403 Prelozka vedeni VN v km 1,46
e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

S0 404 Uprava vedeni NN v km 2,30
* neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 421 Verejné osvétleni okruzni kfizovatky v km 0,0

KFfizovatka bude osvétlena.

Svitidla diodova s teple bilym svétlem (3000K). Typy uvedené v dokumentaci je mozné nahradit
svitidly odliSného vyrobce, v takovém pfipadé je vSak nutné provést novy svételny vypocet
(projektant tohoto objektu garantuje spinéni normy CSN CEN/TR 13201-1 pouze pfi pouziti

v projektu uvedenych svitidel).

Sloupy ocelotrubkové, na pfijezdovych komunikacich zavésna vyska svitidel 10 m nad vozovku,
na vlastni kfizovatce zavésna vyska svitidel zpravidla snizena na 8 m.

Kfizovatka nebude mit vlastni zapinaci misto, napajena i ovladana bude ze zapinaciho mista
v SO 422.

Kabely k jednotlivym slouplim verejného osvétleni budou celoplastové s médénym jadrem,
zpravidla prafezu CYKY 4x10 mm2, pfipojka k SO 422 bude kabel celoplastovy s hlinikovym
jadrem do prufezu AYKY 3x240+120 mm2. Pfechod mezi pfipojkou a napajecimi kabely bude
v jisticim pilifku.

Projekt pfedpoklada sou¢asnou vystavbu SO 421 a SO 422, spojkovisté kabelu AYKY bude
umisténo dle potfeby (nemusi byt misténo ve vyznaeném misté).

Sloupy budou vzajemné pospojovany zemnicim dratem nejméné FeZn 10 mm ulozenym na
dné kabelove ryhy v€etné ryh pro chraniky. Je nutné zabranit zaliti zemniciho dratu betonem,
zejména CasteCnému Ci na kratkém useku.

Celkovy pfikon: 16x70 + 13x 51 + 1x36 + 3x27 + 2x20 = 1,94 kW

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 98/135
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Budouci vlastnik zafizeni: RSD CR

TFida osvétleni dle CSN CEN/TR 13201-1
navrhova rychlost vysoka (70 az 100 km/h) =1

intenzita dopravy vysoka =1

skladba dopravniho proudu pouze motorova =0

smérové rozdélena komunikace

a) ano =0

b) ne =1

hustota kfizovatek

c) vysoka =1

d) stfedni =0

parkujici vozidla se nevyskytuji =0

jasnost okoli nizka = -1

narocnost navigace nizka =0

soucet:

vlastni kruhovy objezd a/c =2 (tfida M4)

pFijezdové komunikace do volného terénu (bez kfizovatek) b/d =2 (tfida M4)
tfida M4: 0,75 cd/m2 (nebo vice), celkova rovnomérnost: 40 az 100 %,
podélna rovhomérnost: 60 az 100 %, osInéni 0 az 15 %

nahradni tfida pro komunikace s vice sméry jizdy:

tfida C4 (nahrazuje M4): 10 luxt nebo vice, celkova rovhomérnost 40 az 100 %

poznamka 1: tfida osvétleni vychazi ze sou€asného stavu jasnosti okoli (bez uvazovanych
budoucich staveb napojenych pfipravenymi vyjezdy z okruzni kfizovatky).

Poznamka 2: norma CSN EN 13201, podle které byla uréena tfida svétleni v dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti, jiz neplati.

SO 422 Verejné osvétleni okruzni kfizovatky v km 1,2

Kfizovatka bude osvétlena.

Svitidla diodova s teple bilym svétlem (3000K), pfisvétleni pfechodu (sloupy 100 a 200) stfedné
bilym svétlem (4000K). Typy uvedené v dokumentaci je mozné nahradit svitidly odliSného
vyrobce, v takovém pfipadé je vSak nutné provést novy svételny vypocet (projektant tohoto
objektu garantuje spInéni normy CSN CEN/TR 13201-1 pouze pfi pouziti v projektu uvedenych
svitidel).

Sloupy ocelotrubkoveé, zavésna vyska svitidel 8 az 10 metrd (vétSinou 8 metra).

V ramci objektu SO 422 bude ze stavajici rozpojovaci skfiné zfizena k zapinacim mistim (ZM
RSD, ZM J¢EK, ZM V¢&elna) pfipojka nn. Tato pfipojka bude v majetku E.ON. Je nutné podat
E.ONu v potiebném predstihu zadost o pripojeni.

V ramci objektu SO 422 bude zfizeno zapinaci misto ZM RSD a az do spojkovisté 1 poloZen

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 99/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

napajeci kabel (do prufezu AYKY 3x240+120 mmz2) pro kfizovatku v km 0.0 (SO 421). Toto
zapinaci misto a tento kabel budou v majetku RSD.

Projekt predpoklada sou€asnou vystavbu SO 421 a SO 422, spojkovisté kabelu AYKY bude
umisténo dle potifeby (nemusi byt misténo ve vyznadeném misté ,spojkovisté 1%).

Sloupy budou vzajemné pospojovany zemnicim dratem nejméné FeZn 8 mm uloZzenym na dné
kabelové ryhy v€etné ryh pro chranicky. Je nutné zabranit zaliti zemniciho dratu betonem,
zejména CasteCnému Ci na kratkém useku.

Pfechod V¢elna bude pfisvétlen, protoZe dle normy musi pfi rozsviceni prisvétleni pfechodu pro
chodce rozsviceno v pfislusné délce (100 metr() pfed a za pfechodem rozsviceno verejné
osvétleni, bude pfisvétleni chodcll souc¢asti osvétleni vozovky.

Na vétvi VEelna je osvétleni protazeno az ke konci stavajiciho osvétleni obce. Pokud bychom
dodrzeli osvétleni pouze 100 m pfed pfechodem pro chodce, vznikl by mezi osvétlenim
projektované kfizovatky a obce VCelna kratky neosvétleny Usek a kratky neosvétleny usek mezi
dvojici vefejnych osvétleni je nebezpeclny.

stavajicimu osvétleni obce VEelna.
Celkovy pfikon: 2x240 + 2x109 + 16x70 + 26x 51 + 5x36 + 2x27 + 1x20 = 3,398 kW
Budouci vlastnik: 1) RSD, 2) Jihoéesky kraj 3) E.ON (rozdéleni majetku viz vykresy)

Tfida osvétleni dle CSN CEN/TR 13201-1

navrhova rychlost vysoka (70 az 100 km/h) =1

intenzita dopravy vysoka =1

skladba dopravniho proudu pouze motorova =0

smeérové rozdélena komunikace

a) ano =0

b) ne =1

hustota kfiZovatek

C) vysoka =1

d) stfedni =0

parkujici vozidla se nevyskytuji =0

jasnost okoli nizka = -1

narocnost navigace nizka =0

soucet:

vlastni kruhovy objezd a/c =2 (tfida M4)

pFijezdové komunikace do volného terénu (bez kfizovatek) b/d =2 (tfida M4)
tfida M4: 0,75 cd/m2 (nebo vice), celkova rovnomérnost: 40 az 100 %,
podélna rovnomérnost: 60 az 100 %, osInéni 0 az 15 %

nahradni tfida pro komunikace s vice sméry jizdy:

tfida C4 (nahrazuje M4): 10 luxt nebo vice, celkova rovhomérnost 40 az 100 %

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
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Poznamka: norma CSN EN 13201, podle které byla uréena tfida svétleni v dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti, jiz neplati.

SO 423 Verejné osvétleni stezky pro cyklisty a pési

Cyklisticka stezka bude osvétlena.

Svitidla diodova s teple bilym svétlem (3000K). Typy budou uréena v dalSim stupni projektové
dokumentace dle zvyklosti a pozadavku pfislusnych spravct. Bude nutné provést novy svételny
vypocet dle platné normy (CSN CEN/TR 13201-1).

Sloupy ocelotrubkové, zavésna vyska svitidel 6 metr(, &tyfi sloupy u mostl zavésna vyska
svitidel 8 metrli nad mistem vetknuti sloupu (coz znamena 6 metri nad vozovkou).

Vyuzita bude pfipojka nn zfizena v ramci SO 422.

Vlastniky objektu budou dva nezavisli spravci osvétlujici ¢asti stezky pro pési a cyklisty

v souladu s vlastnickymi poméry stezky. Kazdy spravce bude vlastnit své sloupy vefejného
osvétleni, svlj nezavisly kabelovy rozvod, pfipadné i své zapinaci misto. Zapinaci mista
(v&etné zapinacich mist RSD a J&K - viz SO 422) budou soustfedéna na jednom mists.

Sloupy budou vzajemné pospojovany zemnicim dratem nejméné FeZn 10 mm ulozenym na
dné kabelove ryhy véetné ryh pro chranicky. Je nutné zabranit zaliti zemniciho dratu betonem,
zejména Castecnému Ci na kratkém useku. Z divodu ochrany mosta pfed bludnymi proudy
nebude zemnici drat uloZzen na mostech. Pokud by uzemnéni nékterého ze sloupt zemnicim
dratem nepostacovalo, bude uzemnéni sloupu fe$eno jinym zplsobem (zpravidla zemnicimi
tyCemi).

Projekt obsahuje zapinaci misto ,obec V¢elna“. Pokud bude v pfedstihu nebo v soubé&hu
vybudovano verfejné osvétleni cyklistické stezky do obce VEelna (jde o jinou stavbu, ktera bude
obsahovat pfipojku ke sloupu 101), nebude zapinaci misto ,obec V&elna“ postaveno.

Stavaijici vefejné osvétleni ve spravé mésta Ceské Budé&jovice je napajeno z rozvadéde VO

v Hrncifské ulici, tj. délka kabelu v Useku rozvadéc VO — sloup 309 bude cca 1100 m. Odijisténi
je nutné na 3x16A (tato hodnota vyhovuje pro kabel CYKY 4x16 mm2 do délky 1.250 m). Pokud
neni mozné upravit na 3x16A odjisténi v zapinacim misté Hrnéifska ulice, bude pfivodni kabel
v ramci tohoto SO 423 odjistén na 3x16A ve sloupu 300.

Celkovy ptikon mésto Ceské Budé&jovice: 408W.
Celkovy pfikon obec Borsov: 153W
Celkovy pfikon obec V&elna: 153W.

Budouci vlastnik: 1) statutarni mésto Ceské Budéjovice, 2) obec Véelna (rozdéleni majetku
viz vykresy)

TFida osvétleni dle CSN CEN/TR 13201-1

rychlost pohybu nizka =1

intenzita provozu stfedni =0

skladba dopravniho proudu pouze chodci a cyklisté =1
parkujici vozidla se nevyskytuji =0

jasnost okoli

a) bézna situace =0

b) nizka =-1

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stuperi: PDPS str. 101/135
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rozpoznani obli¢eje neni nutné
soucet: a) 2 (tfida P4); b) 1 (tfida P5)

P4: primérna osvétlenost 5 az 7,5 luxu, minimalni osvétlenost 1 lux

P5: primérna osvétlenost 3 az 4,5 luxu, minimalni osvétlenost 0,6 luxu

Poznamka: norma CSN EN 13201, podle které byla uréena tfida svétleni v dokumentaci

pro uzemni rozhodnuti, jiz neplati.

Vypracovan vzorovy vypocet pro svitidla Streetlight vykonu 2,5 kim se zrcadlem P1.0a.

Vypocet pfiloZzen za technickou zpravou.

SO 450 Prielozka sdélovaciho vedeni v km 1,10

e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 451 Prielozka sdélovaciho vedeni v km 0,0

e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 501 Prielozka VTL plynovodu v km 0,03

e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 502 Pielozka VTL plynovodu v km 1,40

e neni soucasti projektu — samostatna projektova dokumentace

SO 503 Prelozka STL plynovodu v km 1,14
STL plynovod PE D 160, PN 4:

jmenovity tlak

vypoctovy tlak [kPa]
provozni tlak [kPa]

nejvyssi provozni tlak [kPa]
prepravované médium
pouzity material

dimenze potrubi

délka projektovaného Useku

STL plynovodni pFipojky PE D 32, PN 4:

jmenovity tlak

vypoctovy tlak [kPa]
provozni tlak [kPa]

nejvyssi provozni tlak [kPa]
prepravované médium
pouzity material

dimenze potrubi

délka projektovaného Useku
pocet pripojek

PN 4
300
100
400
zemni plyn
PE10ORC, SDR 17
D 160 x 9,5 mm
668,2 m

PN 4
300
100
400
zemni plyn
PE100RC, SDR 11
D 32x 3,0 mm
13,7 m
3

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
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Stavebni Upravy - prelozka STL plynovodu PE D 160 v dl. cca 670 m se na stavajici technologicky
propoj plynovodii Ceské Budé&jovice - V&elna napojuje ve sméru od Ceskych Budsjovic pied od-
bockou mistni komunikace z ul. Lidické a vede v soub&hu s navrZzenou kanalizaci okolo navrzené
kruhové kfizovatky, sou€asné kFizi i Zelezni¢ni trat (v chrédni€ce DN 300) a kon¢i napojenim na
hranici stavebnich Uprav cyklostezky v obci VEelna.

- napojeni bude provedeno technologii oboustranného balonovani na obou koncich prelozky STL
plynovodu

- soucasti SO bude i demontaz stavajicich plynovodnich rozvodd PE D 160

Jedna se o novy Usek STL plynovodu s technickymi parametry odpovidajicimi ptivodni koncepci
plynofikace

v v

stavebnich objektd, jejich stabilitu. Zasyp vykopl a jam bude fadné zhutnén, aby se predesio
poklesum terénu po vystavbé.

- s ohledem na koordinaci se stavbou vlastni jizni tangenty musi byt postup vystavby, rozsah
stavenisté, vjezdy na néj soucasti celkového POV.

SO 650 Zruseni zelezni¢niho prejezdu v Zzkm 1,9

650.1 Docasny pfejezd na preloZce trati
Zel. trat Ceské Budgjovice - Cerny Kfiz
TUDU 049102

Ev. km: 1,872

Predmétem tohoto stavebniho objektu je zruseni stavajiciho zZelezni¢niho prejezdu. Jako ndhrada
bude slouZit velké okruzni kfizovatka, ktera je navrzena pod novymi Zelezni€nimi mosty.

Pro potfeby dopravné-inzenyrskych opatfeni po dobu stavby bude tento prejezd docasné
zachovan na provizorni objizdné komunikaci, a to jak na provizorni pfelozce drahy tak do¢asné i
na definitivni koleji.

Stavajici stav

Komunikace: mistni, asfaltova

Zabezpeceni: vystrazniky se zavorami

Uhel k¥izent: 64°

Sitka: 6,0 m

Konstrukce: zlb. panel

Zel. svréek: S49 na df. prazcich, zebrové podkladnice

Smér. poméry: R=500 m, D= 70 mm
Tratova rychlost: 80 km/hod

Navrh nového stavu

Provizorni pfelozka

Po dobu provozu na prelozené trati (SO 658) bude prejezd slouzit pro zajisténi nejnutnéjsi
obsluznosti obce V¢&elna. Za tim ucelem se provede provizorni komunikace (viz navrh DIO), ktera
bude kfizit pfelozku trati v misté stavajiciho prejezdu.

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 103/135
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Kategorie komunikace: S7,5

Sitka zpevnéni v misté prejezdu: 7,6 m

Uhel kfizent: 89°

Konstrukce prejezdu: Ziviéna —dle Vz.l. Z.11.12

Zel. svréek: 49E1 na zlb. prazcich, Zlabky z dvojiti kolejnice dle Vz.l.
Z11.322 (viz SO 658)

ZKPP: S ohledem na doc¢asnost prejezdu se ZKPP nepozaduje

Zabezpedeni: Vystrazniky se zavorami (viz SO 654)

Sitka: 9,0 m (+ ochranné kliny)

Smérové pomery: R= 350 m, D=20 mm

Tratova rychlost: 50 km/hod

Konstrukce je navrzena co nejjednodus$si, aby realizace nebyla ¢asové naro¢na.

650.2 Docasny prejezd na definitivni trati

Po zavedeni provozu zpét na obnovené koleji (s novou GPK) je nutno zachovat provizorni prejezd
v tomto misté do doby dokonceni pIného komunikacniho propojeni v ramci dilCich etap okruzni
kiizovatky. S ohledem na definitivni stav koleje pozadovala SZDC (OR Plzen), aby pfejezdova
konstrukce byla z nového kvalitniho materiélu.

Kategorie komunikace: S7,5

Sitka zpevnéni v misté prejezdu: 8,0 m

Uhel kfizeni: 90°

Konstrukce pfejezdu: V rozchodu: pryzova konstrukce z novych dilca dle Vz.l.

Z11.11
Vné kolejnic: Zivi€na (souc€asti provizorni komunikace)

Zel. svréek: 49E1 na Zlb. prazcich s pruznym upevnénim (viz SO 652)

ZKPP: Pokud bude piejezd v provozu déle neZ jednu letni sezonu,
pozaduje SZDC zfidit plnohodnotnou ZKPP viz SO 652

Zabezpeceni: Vystrazniky se zavorami (viz SO 654)

Sitka: 9,0 m (+ ochranné kliny)

Smérové pomery: R= 500 m, D=140 mm

Tratova rychlost: 90 km/hod

Zfizeni prejezdu musi byt provadéno s maximalnim ohledem na novou konstrukci Zel. svr8ku i
spodku, aby po demontazi nebylo nutno svrSek dale upravovat.

Upevnovadla pod konstrukci pfejezdu budou ochranéna pred poskozenim — plastovymi krytkami
nebo geotextilii s obsypem piskem.

Demontaz

Po dokonceni silniéniho propojeni na nové okruzni kfizovatce bude zruSena jak provizorni
komunikace tak pfedmétny Zel. pfejezd (v&. zabezpelovaciho zafizeni.

Tento objekt ma pfimou navaznost na provizorni komunikaci — viz navrh DIO.

Realizace na prelozce se uvazuije ve vyluce pro pifepojeni koleje ze stavajici polohy do provizorni,
nasledné v konec¢né poloze opét ve vyluce pro prepojeni koleji z provizorni do definitivni polohy.
Po celou dobu funkénosti provizorniho prejezdu bude prejezd v km 2,123 jiz mimo provoz. Vyluka
pro pfepojeni ze stavajici do provizorni polohy: 21 d

Vyluka pro pfepojeni z provizorni do definitivni polohy: 9 d

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
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SO 651 Zruseni zelezni¢niho pirejezdu v Zzkm 2,1

Zel. trat Ceské Budéjovice - Cerny KFiz

TUDU 049102

Ev. km: 2,123

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je zruseni stavajiciho zZelezni¢niho pfejezdu. Jako ndhrada
pro automobilovou dopravu bude slouzit velka okruzni kfizovatka, ktera je navrzena pod novymi
zelezni€nimi mosty.

Pro potfeby cyklistt a péSich bude zfizen pfejezd v km 2,127.

Stavajici stav

Komunikace: silnice 111/00354

Zabezpeceni: vystrazniky se zavorami

Uhel kiizeni: 60°

Sitka: 11,5 m

Konstrukce: pryzova (STRAIL)

Zel. svréek: S49 na Zlb. prazcich, pruzné upevnéni (Skl4)

Smér. poméry: pfima

Tratova rychlost: 80 km/hod

Navrh technického reseni

Demontaze

Po pfevedeni silniéni dopravy na provizorni komunikaci a provizorni pfejezd v km 1,872 bude
prejezd kompletné zdemontovan (spole¢né s konstrukci svrsku — viz SO 658).

Novy prejezd na cyklostezce

Novy pfejezd na cyklostezce bude zfizen v km 2,123 60

Kategorie komunikace: mistni komunikace — D2

Sitka zpevnéni v misté pfejezdu: 3,0 m

Uhel kfizeni: 90°

Konstrukce prejezdu:  pryzova konstrukce z novych dilct dle Vz.l. Z11.11

Zel. svréek: 49E1 na Zlb. prazcich s pruznym upevnénim (viz SO 652)

ZKPP: Nepozaduje se

Zabezpeceni: Vystrazniky se zavorami (viz SO 654)

Sitka: 4,8 m (+ ochranné kliny)

Smérové poméry: pfima

Tratova rychlost: 90 km/hod (vyhledové 100 km/hod)

Konstrukce bude celopryzova se zavérnymi zidkami splfiujici ustanoveni vynosu SZDC GR zn.
15497/2017-SZDC-GR-013 z 3.4.2017.

Pfejezd je situovan ve vrcholovém zakruzovacim oblouku cyklostezky, ktera na obé strany od
koleje klesa. Odvodnéni cyklostezky je FeSeno nezavisle na odvodnéni drahy.

Zabezpeceni prejezdu fesi SO 654.

Prvky pro nevidomé a slabozraké jsou soucasti SO 131, dopravni zna€eni na cyklostezce viz SO
195.

Demontaz

Demontaz stavajiciho prejezdu bude probihat po pfevedeni dopravy na provizorni prelozku.
Montaz nového pFejezdu bude probihat po zfizeni Zel. svrSku a spodku v def. poloze, tj. bud
bé&hem provozu na provizorni pfelozce, nebo ve vyluce pfi pfepojovani koleji z provizorniho stavu
do definitivniho.

SO 652 Kolejové upravy trati €. 194

652.1 Zeleznicni spodek
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Po zru$eni provizorni prelozky (SO 658) a vystavbé novych mostt (SO 202, 203) bude obnovena
trat pfiblizné v puvodni poloze, a to tak, aby na useku az do BorSova vyhovovala na Vn=90
km/hod, vyhledové 100 km/hod. Propustky v km 1,731 a 1,797 budou zachovany (Uprava viz
samostatna ¢ast PD), propustky v km 2,093 a 2,137 (odvodnéni feSeno v ramci odvodnéni
silni¢nich objektl). Prejezd v km 1,872 bude zruSen, do doby nového silni€niho propojeni obce
V¢elna bude slouzit v upraveném stavu jako doCasny pfejez pro nejnutnéjsi obsluhu (MHD).
Pfejezd v km 2,123 bude zruSen. Nové se zfizuje prejezd (zabezpeCeny vystrazniky) na
cyklistické stezce v km 2,126 60.

Ve smyslu podminek uzemniho rozhodnuti je stavajici oblouk, ktery vyhovuje pro V=80 km/hod,
nahrazen obloukem o poloméru R=500 m s krajnimi pfechodnicemi dl.136 m a pfevySenim 140
mm, ktery vyhovuje pro V=90 km/hod, vyhledové i pro V=100 km/hod. Zagatek obnovy je na
zacatku nové prechodnice, konec obnovy na konci provizorni prelozky.

VySkové FeSeni navazuje na stavajici stav a odpovida stavajicim hodnotam, definitivni stav je
navrzen v mirném stoupani se klony 2,6-4,9%.. Aby zakruzovaci oblouku nebyl v oblasti
pfechodnice, je zaCatek vySkove upravy navrzen v km 1,600.

Stani€eni provizorni pfelozky je navazano na stavajici stanieni, za vztazny bod je vzat HM 1,6.
Délka abnormalniho hektometru na konci prelozky je 99,200 m.

Prakticky v celé délce prelozky se bude trat nachazet na nizkém nasypu, na konci v nulovém
profilu az mélkém zafezu. Dle provedeného GTP (sonda J6) je podlozi do hl. 1,20 m tvofeno
pisCitym jilem se Stérkem, ustalena hl. podz. vody v hl. 1,60 m. Vlastni téleso bude tvofeno
plvodnim télesem drahy, pouze v km 1,895-1,980 bude nutno provést rozSifeni nasypu na vnitini
strané oblouku. RozSifeni (max o 0,6 m a vySce do 1,0 m) bude provedeno ze Stérkodrti dle Vz.I.
Z.2.11 &l. 95-98 resp. obr. 15.

Plan Zel. spodku a zemni plan je navrzena uklonéna (doprava) ve sklonu 5%, pouze usek od ZU
k propustku v km 1,731 bude opacny sklon (4%) z divodu nemoznosti realizace odvodnéni na
pravé strané trati.

Na zakladé vysledku GT prizkum se navrhuje prazcové podlozi typu 2.1 s podkladni vrstvou ze
Stérkodrti tl. 200 mm Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti: EO=15 MPa, Epl=30 MPa. Na
prechodu z trati na nové mosty bude zfizena ZKPP (26 m pfed SO 202, 26 m za SO 240 a na
celou vzdalenost mezi obéma mosty). ZKPP je navrzena ze SD tl. 500 mm, Epl=50 MPa. Pokud
provizorni pfejezd v km 1,872 (SO 650) bude v provozu déle nez jednu stavebni sezdnu, je nutno
pod nim zfidit ZKPP (v délce 19 m, ve stejnych parametrech jako u mostl). U pfejezdu na
cyklostezce a stavajicich trubnich propustki se ZKPP nepozaduje. V celé délce obnovy koleje
budou zfizeny drazni stezky z drceného kameniva tl. 50 mm.

Princip odvodnéni az do km 1,840 z(stava zachovan stavajici, tj. do propustk( v km 1,7131 a
1,797 jsou zaustény drazni pfikopy, které budou obnoveny jako zpevnéné (podrobnosti viz
vykresova dokumentace). V useku km 1,840-2,120 se trat nachazi na naspu, jehoz svahu jsou
odvodhovany vramci odvodnéni pfilehlych komunikaci.2,130 jsou oboustranné pfikopy
obnovovany v novém profilu se zpevnénym dnem. Zaustény jsou podél cykl. stezky do silni¢nich
prikopt. Uprava dotéenych propustkil viz samostatna &ast tohoto objektu.

Kratké nové vytvofené nasypové nebo zafezové svahy budou opatfeny ornici tl. 100 mm a
zatravnény (viz Vz. I. Z 5.11). V Useku mezi mosty (km 2,025-2,060) bude &ast plochy, ktera
nebude dotCena zafezovymi svahy k okruzni kfizovatce, opravena do sklonu min 5% od traté,
ohumusovana a zatravnéna.

652.2 Zelezniéni svrsek

Stavajici konstrukce Zel. svrSku bude snesena od zacatku smérové Upravy — km 1,623 300 (v¢.
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kolejového loze a konstrukce obou prejezdll). Vyziskany material bude pfedan spravci nebo
odvezen k likvidaci dle kategorizaci materialu, kterou je nutno provést pred realizaci stavby.
Obnova koleje bude provedena z novych kolejnic 49E1 na Zlb. prazcich s rozdélenim ,c*, s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim jako bezstykova. V obou smérech bude proveden
vybéh smérové a vySkové upravy na délku min. 20 m. ProtoZe ve stavajicim stavu jsou kolejnice
upevnény pomoci svérek ZS3, bude na zakladé pozadavku OR Plzefi provedena jejich vyména
na vzdalenost 75 m od ZU/KU za svérky ZS4. Stérkové loZe bude zfizeno v tl. 350 mm pod loZnou
plochou prazce, plan zel. spodku uklonéna (viz. kap. 7.1). Profil kolejového loZze v misté oblouku
bude provedeno dle S3/2 obr. 1a.

Budou zfizeny nové zajisStovaci znacky konzolového typu na sloupcich dle ustanoveni S3 dil Il
(pro neelektrizované traté). V ramci vystroje trati se provede:

a) osazeni hektometrovnikl 1,7-2,2 dle pfedpisu M21 (mozno pfenést nové hektometrovniky z
prelozky);

b) osazeni rychlostnik (a predveésti) v misté stavajiciho zacatku platnosti V=50 km/hod u Zst.
BorSov nad Vltavou (stavajici rychlostniky pro usek na V=80 km budou zruSeny).

SO 653 Kolejové upravy trati €. 196

Po zruSeni provizorni prelozky (SO 659) a vystavbé nového mostu (SO 204) bude obnovena trat
v plvodni poloze.
653.1 Zelezniéni spodek

Obnovena kolej se bude nachazet na plvodnim télese. Pouze v oblasti provizorniho télesa bude
pfisypavka odtézena tak, aby u puvodniho télesa byl zachovana pfisypavka v tl. min. 1,0 m (viz
SO 659).

Konstrukéni vrstvy prazcoveho podlozi budou zachovany plvodni. Pouze na pfechodu z trati na
novy most bude zfizena ZKPP dl. 26 m, a to ze SD tl. 500 mm, Epl=80 MPa. }
Pfisypané ¢asti nasypovych svaht budou opatfeny ornici tl. 100 mm a zatravnény (viz Vz. |. Z
5.11).

653.2 Zelezniéni svrsek

Stavajici konstrukce Zel. svrSku bude v rozsahu prelozky zcela snesena v ramci SO 659. Kolejové
loZze bude sneseno max. v tl. 250 mm pod prazce, aby nebyla obnazena plan zel. spodku a
konstrukéni vrstvy prazcového podloZi.

Obnova koleje bude provedena z novych kolejnic 49E1 na novych ZIb. prazcich typu B91S (viz
SR 103/3) s rozdélenim ,u“ s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim jako bezstykova.

Na zékladé poZzadavku OR Plzef bude proveden vybéh sméroveé a vyskové Upravy na délku min.
100 m ve sméru na H. Dvofidté a 157 m na C. Budéjovice (15 m do pfimé).

P¥i vSech pracich by se mélo postupovat s nejvétsi opatrnosti, aby nebyla narusena ¢i znecisténi
ponechana vrstvy Stérkového loze (zejména plan Zel. spodku). LoZe bude tedy doplnéno do plné
tloustky (350 mm pod loznou plochou prazce) na uklonéné plani Zel. spodku. Profil kolejového
loZe pro poloméry R=438-500 m bude dle S3/2 obr. 1b, v poloméru R=530 m dle obr. 1a. V oblasti
mostu (SO 204) bude kolejové loze zapusténé.

Zajisténi prostorové polohy koleje bude hfebovymi znackami v zakladech stozart TV. V ramci
vystroje trati se provede osazeni hektometrovnik(i 113,3-113,7 dle pfedpisu M21 (mozno pfenést
nové hektometrovniky z prelozky). Rychlostniky budou zachovany v polohach dle puvodniho
stavu.

S0 654 Upravy zabezpeéovacich zafizeni trati &.194

SO 654.1 DOCASNY PREJEZD NA PRELOZCE TRATI V KM 1,872
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Stavajici prejezdy v zkm 1.872 ev.¢. P1564 (mistni komunikace V&elna — Roudné) /a v zkm
2,123 ev.C. P1565 (sil. 11/00354) se upravi na pfejezd v km 2,127 pouze pro pési a cykloprovoz/.
Kolejové Upravy se provedou v celém Useku traté mezi obéma prejezdy. Zabezpelovaci
zafizeni prejezdu bude upraveno, zabezpecovaci zafizeni traté a sousednich stanic bude
upraveno pro novy stav.

Zabezpeceni provizorné pfeloZené traté etapa 1.

PREJEZD V KM 1,872

V této etapé praci bude provedeno prevedeni dopravy na provizorni kolej z divodu umoznéni
stavby mostu. Reléovy domek v Zkm 1,875 je nutno po celou dobu stavby zachovat ve stavajici
poloze. Ke zruSeni mize dojit az po pfevedeni silni€niho provozu na novou komunikaci

Zabezpecovaci zafizeni bude upravovano a pfemisténo na provizorni kolej, kabelové trasy

odstranény z prostoru stavenisté a doplnény kabelovymi vlozkami.

a) vystraznik ,B“ bude pfesunut na novy zéklad ve vzdalenosti 4,5 metru od osy provizorni koleje,
vystraznik ,A“ zlstane ve stavajicich Dotéeny kabel 703 bude naspojkovan viozkou cca 10
metrd.

b) anulacni soubor ASE — kabelové stojanky KSL budou pfesunuty, pfivodni lana budou nova,
kabely 601 a 603 typu TCEKPFLEZE 3P1 je nutno odkryt az do mist se stoCenou rezervou.
Spojkovani nebo zména délky u téchto kabell neni povolena

c) snimac pocitate naprav SPPB3 bude pfemistén na provizorni kolej, kabel 402 typu TCEKEZE
7P1 bude polozen novy do reléového domku SB1 v provizorni trase

d) kabelova trasa s kabely 402 typu TCEKEZE 7P1, 302 typu TCEKEY 12P1, 902 typu CYKY-O
4x16 a TK typu TCEKPFLEZE 15XN 0,8 bude v celém prostoru stavby mezi RD SB1 (zkm 2,111)
a RD SB2 (zkm 1,875) nahrazena novymi kabely. Kabelova trasa bude vedena v plastovych
Zlabech s vikem Sife 20 cm ulozenymi s krytim 10 cm podél provizorni koleje vlevo ve sméru
staniceni.

Po dobu provozu po provizorni trati bude rychlost zelezni¢nich vozidel snizena na 50 km/hod,
spoustéci body prejezdd nebudou ménény.

SO 654.2 DOCASNY PREJEZD NA DEFINITIVNI TRATI V KM 1,872

Stavajici pfejezdy v zkm 1.872 ev.¢. P1564 (mistni komunikace VC€elna — Roudné) /a v zkm
2,123 ev.C. P1565 (sil. 11/00354) se upravi na pfejezd v km 2,127 pouze pro pési a cykloprovoz/.
Kolejové Upravy se provedou v celém Useku traté mezi obéma prejezdy. Zabezpelovaci
zafizeni prejezdu bude upraveno, zabezpecovaci zafizeni traté a sousednich stanic bude
upraveno pro novy stav.

Prevedeni provozu na nové mosty - etapa 2.
V této etapé bude Zelezni¢ni provoz vracen do puvodni polohy.

PREJEZD V KM 1,872
Zabezpecovaci zafizeni bude vraceno do poloh pfed Upravou

a) vystraznik ,B* bude vracen na puvodni zaklad, kabelova vlozka bude zkracena na nezbytnou
délku.

b) anulacni soubor ASE — kabelové stojanky KSL budou pfesunuty, pfivodni lana budou pouZita
stavajici.

c) snimac€ pocitate naprav SPPB3 bude vracen do puvodni polohy, kabel 402 typu TCEKEZE
7P1 je feSen v S0651

d) kabelova trasa s kabely 402 typu TCEKEZE 7P1, 302 typu TCEKEY 12P1, 902 typu CYKY-
O 4x16 a TK typu TCEKPFLEZE 15XN 0,8 zlstane v celém prostoru stavby mezi RD SB1
(Zkm 2,111) a RD SB2 (2km 1,875) nahrazena novymi kabely. Kabelova trasa bude
pfemisténa do novych plastovych Zlabl s vikem §ife 20 cm ulozenymi podél koleje vlevo ve
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sméru staniCeni. Na novych mostech bude uloZzena do pfipravenych silnosténnych Zlabu
spole¢né se sdélovacimi kabely — feSeno v SO655. Napajeci kabel bude ve spoleném
silnosténném Zlabu navic ulozen v chranicce.

Zrudeni prejezdu 1,872 - etapa 3.

PREJEZD V KM 1,872

Zabezpecovaci zafizeni prejezdu Ize zruSit po prfevedeni silniéni dopravy na novou komunikaci.

V ramci ruseni zafizeni je nutno provést Upravy :

a) soubor ASE vcetné vnéjsi vystroje bude zruSen

b) reléovy domek bude demontovan a nahrazen kabelovym plastovym rozvadé€ovym sloupkem
pro spojeni kabell

c) vystrazniky budou bez ndhrady demontovany

d) SW stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Zst BorSov nad Vltavou bude upraven dle nové
konfigurace kolejovych obvodl a vylou€eni zavislosti na stavu zruSeného prejezdového
zafizeni

SO 654.3 ZMENA PZZ KM 2,123

Stavajici prejezdy v zkm 2,123 ev.¢. P1565 (sil. 11/00354) se upravi na pfejezd v km 2,127
pouze pro péSi a cykloprovoz. Kolejové upravy se provedou v celém useku traté mezi obéma
prejezdy. Zabezpecovaci zafizeni pfejezdld bude upraveno, zabezpecovaci zafizeni traté a
sousednich stanic bude upraveno pro novy stav

Zabezpeceni provizorné prelozené traté_etapa 1. L } o
PREJEZD V KM 2,123 NEBUDE VYUZIVAN ANI SILNICNI, ANI ZELEZNICNI DOPRAVOU

V této etapé praci bude provedeno prevedeni dopravy na provizorni kolej z divodu umoznéni
stavby mostu. Reléovy domek v Zkm 2,111 je nutno po celou dobu stavby zachovat ve stavajici
poloze. K vyméné RD, pracim na zméné typu prejezdu mlze dojit az po prevedeni silni¢niho
provozu na novou komunikaci.

Zabezpecovaci zafizeni bude upravovano a pfemisténo na provizorni kolej, kabelové trasy

odstranény z prostoru stavenisté a doplnény kabelovymi viozkami.

a) Vystrazniky budou demontovany, kabely odpojeny a pfejezd nebude pojizdén ani zel., ani
silniénim provozem.

b) ASE bude zruSeno a kabely odpojeny

c) snimac pocitate naprav SBPB2 bude pfemistén na provizorni kolej, kabel 403 typu TCEKEZE
3P1 bude polozen novy do reléoveho domku.

d) kabelova trasa s kabely 402 typu TCEKEZE 7P1, 302 typu TCEKEY 12P1, 902 typu CYKY-O
4x16 a TK typu TCEKPFLEZE 15XN 0,8 bude v celém prostoru stavby mezi RD SB1 (zkm 2,111)
a RD SB2 (zkm 1,875) nahrazena novymi kabely. Kabel 402 bude nahrazen kabelem
TCEKPFLEZE 7P1 u RD3L bude kabel 402 napojen ve spojce na stavajici kabel. Kabelova
trasa bude vedena v plastovych Zlabech s vikem Sife 20 cm ulozenymi s krytim 10 cm podél
provizorni koleje vlevo ve sméru staniceni.

e) predvést PfS v km 2,150 bude postavena na novy zaklad v témze kilometru ve vzdalenosti
3,2 metru od osy provizorni koleje. Kabel 102 typu TCEKEZE 3P1 bude naspojkovany cca 10
metrd vloZzkou. Stavajici zaklad bude v prostoru provizorni koleje a bude demontovan

Po dobu provozu po provizorni trati bude rychlost Zelezni¢nich vozidel snizena na 50 km/hod,

spoustéci body prejezdi nebudou ménény.

Prevedeni provozu na nové mosty - etapa 2.
V této etapé bude Zelezni¢ni provoz vracen do puvodni polohy.

PREJEZD V KM 2,123 NEBUDE VYUZIVAN SILNICNi DOPRAVOU, BUDE UPRAVOVAN PRO
PESi A CYKLOSTEZKU
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a) predvést PfS vkm 2,150 bude pfesunuta i s novym zakladem do puvodni polohy,
kabelova vlozka bude zkracena

etgga 3. L
PREJEZD V KM 2,123 BUDE UPRAVEN NA PROVOZ PROUZE PRO PESI A CYKLO V KM

2,127.

Prejezd v km 2,127

Upravou komunikace na cyklostezku bude upraven dosavadni prejezd v km 2,123 na prejezd
jen pro pési a cyklo provoz v km 2,127.

S0 655 _Upravy draznich sdélovacich kabeli trati &. 194

Stavbou budou dotéeny sdélovaci kabely od km 1,8 do 2,15 trati v majetku SZDC, s.o., TUDC.
Jedna se o nasledujici prvky kabelizace:

2x OK v HDPE modra:

OFS AT-3BE12YT-036 3x12 E9/125 odb. Roznov-BorSov n. Vit. RZZ

GRCLDV 3x4 E9/125 CB Kompas (St.3) - BorSov n. Vit. RZZ

TK TCEPKPFLEZE 15XNO,8

Stavajici trasa bude vytyCena a kabely budou ruéné odkopany. Provizorni pfelozka bude
provedena tak, aby kabely byly ulozeny mimo prostor vystavby zelezni¢nich mostd podél
provizorné pieloZené trati porovizorné v kabelovych Zlabech v drazni stezce.

HDPE tr. na OK bude mozno prerusit a OK povyfouknout do mista stavby pro potfebu ziskani
délkové rezervy bez pferuSeni provozu na opt. kabelech.

Po provedeni stavby bude mozné délkové rezervy stahnout do plivodniho mista ulozeni rezerv
OK a na HDPE tr. osadit délené chranicky.

TK TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 bude pfespojkovan novou kabelovou viozkou v Useku doCasné
prelozky s pferudenim provozu na tomto met. kabelu.

Po dokonc&eni vystavby Zelezniénich mostl a provedenych kolejovych Upravach budou opt.
kabely opétovné pfemistény a ulozeny, nyni jiz do trvalé trasy v terénu drazni stezky podél
definitivni trati s krytim min. 0,8m. Kabely budou ukladany do piskového loZe nebo do kabelovych
Zlab a nad né bude umisténa vystrazna folie modré barvy. Na mostech budou kabely TUDC
uloZeny ve Zlabu na mostni konstrukci do stérkového loze.

HDPE tr. na OK bude mozno prerusit a OK povyfouknout do mista stavby pro potfebu ziskani
délkové rezervy bez pferuSeni provozu na opt. kabelech.

Po provedeni stavby bude mozné délkové rezervy stahnout do plivodniho mista ulozeni rezerv
OK a na HDPE tr. osadit délené chranicky.

Instalovana bude opét nova viozka TK TCEPKPFLEZE 15XNO0,8, nyni do definitivni polohy. Na
obou koncich v blizkosti mostl uloZit sto€ené rezervy kabelu ca 10m.

S0 656 Upravy draznich sdélovacich kabeli trati &. 196

Stavajici zelezni¢ni most v km 113,497 nahradi novy Zelezni¢ni most. Stavbou budou dotéeny
sdélovaci a zabezpec€ovaci kabely od km 113,450 do 113,530 trati.

Jedna se o nasledujici prvky kabelizace:

SZDC, TUDC (servis zajistuje organizace CD-Telematika):

Kabel TK — TCEPKPFLEZE 15XN 0,8 (RD km 115,142 — V¢elna RZZ)

DOK — Alcatel A-DF(ZN) 3x4 E9/125 v modré HDPE

Kabely CD-Telematika:

DOK C.B. Kompas — RZZ Holkov — Ericsson GRHLDV 36 E9/125 v &erné HDPE
do této Cerné bude nyni v 5/2018 pfifukovan i 48f OK pro GSM-R

SZDC, SSZT:

Kabel ZZ - TCEKPFLEZE 7P1 (PB2 km 113,300 — PB3 km 114,332)
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Stavajici trasa bude vyty&ena a kabely budou ru¢né vykopany. Prelozka bude provedena tak, aby
kabely byly pfijatelné ulozeny mimo prostor vystavby Zelezni¢niho mostu, mimo vykopy zakladu
a odtéZovani svahu.

Pro ochranu pfed pojizdénim technikou budou na misté stavby ochranény bet. panely.

Obé HDPE tr. obsahujici 3x OK budou pfefiznuty a opt. kabely pfifouknuty do mista stavby nové
silni¢ni komunikace, rovnou do definitivniho umisténi, bez pferuseni provozu na opt. kabelech.
Nasledné dojde k uloZzeni mimo most. V pfechodu budouci komunikace budou kabely uloZzeny do
délenych chranicek, pfidana bude i rezervni prazdna PE 110mm a obetonovany, (min. kryti 1,2m),
vzhledem k situaci trativodu a pfikopu ca 2m.

Na obnazenou ¢ast OK budou instalovany délené chrani¢ky se zamkem a tyto ulozeny mimo
chranic¢ky pod komunikaci (z hlediska pfistupu pfi pfipadné oprave).

Instalovana budou nové viozky kabelll TK TCEPKPFLEZE 15x4x0,8 a TCEKPFLEZE 7P1. Na
obou koncich v blizkosti mostu ulozit stocené rezervy kabelu ca 10m.

V dobé provozu i na provizorni trati bude nutno zajistit provoz na vSech kabelech.

Stav. pocitaci bod PB2 v Zzkm 113,300 ochranit a pfemistit na do€asnou kole;.

Pfed provozem na trvalé koleji bude nasledné navracen na trvalou kole;j.

S0 657 Upravy trakéniho vedeni trati ¢é. 196

SO 657 Upravy trakéniho vedeni trati &. 196, fesi provizorni i definitivni Gpravy TV v tratovém
useku Véelna — Ceské Budgjovice na trati 196 C. Budé&jovice — Dolni Dvofité. Jedna se o Upravy
z duvodu prelozky trati a vystavby nového Zelezni¢niho nadjezdu nad nové budovanou silni¢ni
komunikaci Jizni tangenty u Ceskych Budgjovic v Zelezniénim km 113,490.

Stavajici jednokolejna elektrizovana trat je zatrolejovana stfidavou soustavou 25kV AC:

Novy Zelezni¢ni nadjezd bude budovan v oteviené jamé v misté puvodniho télesa traté. Z tohoto
ddvodu je budovana prelozka trati v délce cca 450 m, na kterou bude pfesmérovan zelezni¢ni
provoz. Na tuto pfelozku bude rovnéZz a zbudovano nové trakéni vedeni, které bude jako
provizorni po dobu funkce kolejové prelozky.

Na prelozce trati bude pro tento U¢el postaveno 10 provizornich trakénich stozar(i. Soucasné
bude nutné zdemontovat 2 ks stozaru prisluSejicich stavajici trati, aby bylo mozné zrealizovat
prelozku.

Trolejové vedeni bude pfesmérovano na provizorni pfelozku naspojkovanim provizornich vodicu
na stavajici TV v blizkosti stavajicich rusenych stozart €.30 a 37. Puvodni vedeni v rozsahu mezi
témito stozary bude demontovano. Na pfelozce bude muset byt realizovana mechanicka vymeéna
vodi¢l, ktera nyni byla pravé provedena mezi stavajicim ruSenym stozarem 37 a 38.

Stavajici stozary TV, které jsou v kolizi s pfelozkou nebo stavebni jamou pro vystavbu mostu
budou zdemontovany. Jedna se o 4 stozary, které budou zdemontovany v&etné zakladl a stozar
€. 31 muze byt bud ponechan na misté, nebo bude odmontovan od zakladu a ulozen k dalSimu
pouziti.

Po zfizeni provizorniho TV na pfelozce bude provedena vysSkova regulace TV vrozsahu
dotéeného kotevniho Useku a ¢asteCné i sousedniho. Po provedeni pantografovych zkou$ek
bude vedeni uvedeno do provozu.

Po vybudovani nového mostu bude nutné provést pfipravu pro obnoveni trakéniho vedeni
v puvodni trase a nasledné jeho opétovné zprovoznéni.

Budou vybudovany dva nové stozary véetné zakladl. Jedna se a stozary €. 30 na plvodnim
zacatku prelozky a 37 v mechanickém déleni na konci rusené prelozky. Realizace obou zaklad
bude mozna bez ohledu na zruSeni pfelozky. Pokud to bude nutné je mozné tyto zaklady a stozary
zbudovat jiz pfed zprovoznénim prelozky a provizorné na né zaveésit puvodni vedeni. Tim by byla
zkracena doba ¢ekani na demontaz stozar 30 a 37, které jsou v kolizi s vystavbou prelozky.
Nahrada zruSenych stozar( 33 a 34 z davodu vystavby Zelezni¢niho mostu bude realizovana
v soucinnosti s jeho zakladanim. Zaklady pro tyto stozary budou zakomponovany do spodni ¢asti
stavby mostu. Na svorniky, které budou v kfidlech mostu namontovany nové ocelové stozary.

V ramci pfevedeni provozu zpét na pavodni trat budou vodice od pfelozky odpojeny a natazeny
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nové vodiCe opét naspojkovanim na plvodni trolejové vedeni jako v pfedchozim pfFipadé
zprovoznéni prelozky. Nové vodiCe a demontaz trakéniho vedeni pFelozky jsou rovnéz v tomto
stavebnim objektu.

Provizorni stoZary budou demontovany, zaklady budou odbourany pod uroven okolniho terénu,
pfipadné odstranény celé, v mistech, kde dochazi k odstranéni celého télesa prelozky.

Délka demontovanych vodi€l pfi zfizovani prelozky je shodna s délkou provizornich vodicu.

Pri stanoveni délky vyluk se uvazuji vyluky kolejové i napétove:

e vystavba provizornich zaklad( na pfelozce bez naroku na vyluky

postaveni provizornich stozar( na prelozce bez naroku na vyluky

demontaz stavajicich stozarli na pavodni trati bez naroku na vyluky

napétové a pantografové zkousky bez naroku na vyluky

prevedeni trakéniho vedeni z pfelozky na plvodni trat 2 x 8 hod

bourani stavajicich zakladl na pavodni trati bez naroku na vyluky

demontaz provizorniho vedeni na prelozce 1 x 8 hod

prevedeni trakéniho vedeni z pfelozky na plvodni trat 2 x 8 hod

napétové a pantografové zkousky bez naroku na vyluky

demontaz provizornich stozart na preloZce bez naroku na vyluky

bourani provizornich zakladl na pfelozce bez naroku na vyluky

SO 658 Provizorni vedeni trati ¢. 194

Pro moznost realizace novych mostu (SO 202, 203) je navrzena provizorni prelozka trati s
odsunem os min. 20 m v misté obou mostl. PfeloZzka je navrzena na navrhovou rychlost V=50
km/hod.

Prelozka si vyZzada zrudeni pfejezdu v km 2,123, naopak pfejezd v km 1,872 je po maximalni
moznou dobu zachovavan funkéni (v odsunuté poloze), aby bylo zajisténo nezbytné spojeni
Véelné s C. Budé&jovicemi (MHD). Po prevedeni dopravy na mosty bude téleso pielozky odtézeno
a povrch upraven do puvodni podoby (v ndvaznosti na pfilehlé silni¢ni objekty).

Zacatek upravy je navrzen 15 m za KP/ZO v kruznicové ¢asti oblouku R=500 m, D=70 mm, a to
mezilehlou pfechodnici, na kterou navazuje stejnosmérna kruznicova ¢ast R=350 m (D=20 mm).
Po mezipfimé dl. 53 m nasleduji protismérné oblouky shodného poloméru R=420 m bez
prevySeni s prechodnicemi, které se stykaji v kobé& obratu. VeSkeré parametry doCasné GPK
prelozky vyhovuji pro V=50 km/hod.

Vyskové feSeni navazuje na stavajici stav a odpovida stavajicim hodnotam, pfelozka je navrzena
v mirném stoupani se klony 2,6-5,0%o.

Stani€eni provizorni pfelozky je navazano na stavajici stani¢eni, za vztazny bod je vzat HM 1,7.
Délka abnormalniho hektometru na konci pfeloZky je 97,500 m.

ZELEZNICNIi SVRSEK

Stavajici konstrukce zel. svr§ku bude v rozsahu prelozky zcela snesena (v€. kolejového loze a
konstrukce obou prejezdu). Vyziskany material bude pfedan spravci nebo odvezen k likvidaci dle
kategorizaci materialu, kterou je nutno provést pfed realizaci stavby.

Na provizorni pfelozce trati se navrhuje zfidit kolej z kolejnic 49E1 na zlb. prazcich

s rozdélenim ,c* jako stykovana. Novy material neni podminén. Kolej bude stykovana, kolejnice
dl. min. 20 m. Pfed realizaci nutno zpracovat klade&sky plan s pfislusnymi zkracenimi jednotlivych
pasu dle konkrétnich délek pouZzitych kolejnic.

Stérkové loze bude zFizeno v tl. 350 mm pod loZnou plochou prazce, plan Zel. spodku
vodorovna. V misté provizorniho prejezdu (km 1,872) bude potfebna délka koleje zfizena na
difevénych prazcich, zlabek bude tvofen pfilozenou kolejnici na atypickych podkladnicich.
Podrobnosti o upravé kolejnice a pridrzné kolejnice v misté pfejezdu viz S3 dil VIII & 9 a 10.
Vlastni konstrukce pFejezdu viz SO 650.

Dle dohody s OR Plzef budou na délku pielozky osazeny zajistovaci znacky konzolového typu
na sloupcich u vSech hlavnich smérovych bodu koleje. Ostatni body se nepozZaduiji.

A\ N
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V ramci vystroje trati se provede:

a) osazeni hektometrovnik( 1,8-2,2 dle predpisu M21;

b) osazeni rychlostnikll (a pfedveésti) v misté snizeni ze stavajici rychlosti 90 (80) km/hod na 50
km/hod.

ZELEZNICNI SPODEK

Prakticky v celé délce prelozky se bude trat nachazet na nizkém nasypu resp. pfisypavce ke
stavajicimu télesu, na konci v mélkém zafezu. Pfed vybudovanim nového télesa budou strzeny
pokryvné vrstvy (na pozemcich ZPF ornice) v tl. 0,30 m.

Dle provedeného GTP (sonda J6) je podlozi do hl. 1,20 m tvofeno pisCitym jilem se Stérkem,
ustalena hl. podz. vody v hl. 1,60 m. Jako sanac¢ni (drenazni) vrstva pod do€asné téleso se
navrhuje zfizeni vrstva tl. 300 mm z lomového kamene se separacni geotextilii. Vlastni téleso
bude budovano ze stérkodrti v souladu S4 ¢&l. 134 a pfil. 4. Po odtézeni provizorniho télesa je
mozno material vyuzit do konstrukénich vrstev silnic. Sklony svahu jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5,
s ohledem na docasny charakter (kratkou dobu provizoria) je ochrana svahl bezpfedmétna.
Zemni plan se navrhuje vodorovna. V mistech napojeni na stav. téleso bude provedena
pfisypavka dle Vz.l. 2.2.11 &l. 95-98 resp. obr. 15.

S ohledem na provizorni charakter a navrzeny material zemniho télesa se navrhuje prazcové
podloZi typu 1 s vodorovnou plani Zel. spodku. Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti Epl=30
MPa. Drazni stezky jsou uvazovany ze SD (tj. jako material zemniho télesa). Zvlastni Gprava
prazcového podlozi (ZKPP) pod provizornim pfejezdem se nepozaduje.

V ramci odvodnéni je nutno zachovat stavajici levostranny pfikop od propustku v km 2,137.
Pravostranny nezpevnény pfikop bude ve sméru od BorSova sledovat provizorni drazni téleso a
bude zaustén do stavajiciho silni¢niho pfikopu. Pfikop podél sil. 111/00354, do kterého je zaustén
levostranny drazni pfikop, bude v misté s kfizenim s provizornim télesem zatrubnén
kanalizaCnim potrubim DN 400. Pfikop na druhé strané silnice bude v ramci provizorni
komunikace prelozen. Uprava dotéenych propustk(l viz samostatna ¢ast tohoto objektu.
ZRUSENI PRELOZKY

Po vybudovani novych mostd (SO 202, 203) bude Zelezni¢ni svrSek snesen a zemni téleso
odstranéno — az k novému télesu (viz SO 652).

Plochy, které budou v ramci objekty zabrany pouze do€asné a nebudou upraveny v ramci jinych
objektd, budou po odstranéni prelozky uvedeny do puvodniho stavu, tj. bude vracena ornice
v puvodni tloustce. Na pozemcich, které nejsou ornou padou, bude na ornici zfizeno zatravnéni.

SO 659 Provizorni vedeni trati ¢. 196

Pro moznost realizace nového mostu (SO 204) je navrzena provizorni pfelozka trati s odsunem
os min. 15 m v misté mostu. PfeloZka je navrzena na navrhovou rychlost V=50 km/hod. Je
dodrzena koncepce z DUR, tj. pfeloZka na vnéjsi stranu oblouku. Po pfevedeni dopravy na novy
most bude téleso prelozky odtéZeno a povrch dotéenych pozemkl upraven do plvodni podoby
(v navaznosti na pfilehlé silniéni objekty).

Ve smyslu podminek Souhrnného stanoviska z DUR bylo navrzeno smérové feSeni bez
protismérnych oblouku a bez nahlych zmén nedostatku prevyseni — za cenu zmenseni poloméru
smeérovych obloukl a vyuziti meznich hodnot sklonu vzestupnice apod. Odpojeni od stavajici
koleje je navrzeno v kruznicové €asti oblouku (R=438 m, D=119 mm) pfechodnici dl. 54 se
sklonem n=454 do kratké mezipfimé (47 m). V prostoru vystavby nového mostu je navrzen oblouk
R=300 m, D=40 mm s kratkymi pfechodnicemi (Lk=20 m, n=500). Napojeni do stavajiciho stavu
(R=470 m, D=119 mm) je opét FeSeno pfechodnici dl. 54 m (n=454). VeSkeré parametry doCasné
GPK prelozky vyhovuji pro V=50 km/hod.

Vy8koveé feSeni navazuje na stavajici stav. Aby v misté napojeni nedoslo k zasahu do stav.
konstruk&nich vrstev prazcového podlozi, je v kruznicové Casti pfed zaCatkem (za koncem)
pfechodnice navrzen kratky udolnicovy oblouk. Hodnoty podélného sklonu jsou navrzeny v
rozmezi -7,3 / -10,7 %o. StaniCeni provizorni pfelozky je navadzano na stavajici stanieni, za
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vztazny bod je vzat HM 113,2. Délka abnormalniho hektometru na konci prelozky je 108,250 m.
ZELEZNICNI SVRSEK

Stavajici konstrukce zel. svrSku bude v rozsahu pfelozky zcela snesena. Kolejové loze bude
sneseno max. v tl. 250 mm pod praZce, aby nebyla obnazena plan Zel. spodku a konstrukéni
vrstvy prazcoveho podlozi. Vyziskany material bude pfedan spravci nebo odvezen k likvidaci dle
kategorizaci materialu, kterou je nutno provést pred realizaci stavby.

Na provizorni pfelozce trati se navrhuje zfidit kolej z kolejnic 49E1 na Zlb. prazcich, s rozdélenim
,u“, pruznym bezpodkladnicovym upevnénim - jako bezstykova. Novy material neni podminén.
Na zakladé pozadavku OR Plzefi bude proveden vyb&h smérové a vyskové Upravy na délku min.
100 m ve sméru na H. Dvofisté a 157 m na C. Budé&jovice (15 m do pfimé). Stérkové loze bude
zfizeno v tl. 350 mm pod loZnou plochou prazce, plan Zel. spodku vodorovna. Profil kolejového
loZe v napojovacich usecich bude pro polomér R=438-500 m bude dle S3/2 obr. 1b, v poloméru
R=300-420 m dle obr. 1c. V oblasti pazicich stén bude kolejové loze zapusténé.

Zajisténi prostorové polohy koleje bude hfebovymi znackami v zakladech stozart TV. V ramci
vystroje trati se provede:

a) osazeni hektometrovnika 113,3-113,7 dle predpisu M21;

b) osazeni rychlostnikl (a predveésti) v misté snizeni ze stavajici rychlosti na 50 km/hod.
ZELEZNICNI SPODEK

Prakticky v celé délce prelozky se bude trat nachazet na nasypu resp. pfisypavce ke
stavajicimu télesu.

Pfed vybudovanim nového télesa budou strzeny pokryvné vrstvy (na pozemcich ZPF ornice) v tl.
0,30 m. Stromy, které se nachazeji v prostoru prelozky (vesmés na stavajicim télesa drahy) je
nutno vykacet — viz Dendrologicky prizkum (¢ast G.2.1), feSeno v SO 101.2. Dle provedeného
GTP (sonda JO0) je podlozi do hl. 0,50 m tvofeno navazkami, jilovou vrstvou tl. 1,50 m, v niz§i
urovni pak hlinitym piskem a Stérkem (do hl. 8 m). Sanac&ni (drenazni) vrstva pod do€asné téleso
neni nutna. Vlastni téleso bude budovano ze Stérkodrti v souladu S4 &l. 134 a pfil. 4. Po odtézeni
provizorniho télesa je mozno material vyuzit do konstrukénich vrstev silnic.

Sklony svahUl jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5, s ohledem na do€asny charakter (kratkou dobu
provizoria) je ochrana svahl bezpfedmétna. Zemni plan se navrhuje vodorovna. V mistech
napojeni na stav. téleso bude provedena ptisypavka dle Vz.I. Z.2.11 &l. 95-98 resp. obr. 15. Ve
stfedni Casti v oblasti vykopu pro zaloZeni nového mostu neni odsazeni koleje natolik velké, aby
vykop v blizkosti vysokého nasypu nemusel byt pazen. S ohledem na vySku naspu bylo zvoleno
feSeni s pazicimi sténami z obou stran koleji — podrobné viz samostatna pfiloha této
dokumentace.

S ohledem na docasny charakter télesa je ochrana svahu bezpfedmétna.

S ohledem na provizorni charakter a navrzeny material zemniho télesa se navrhuje prazcové
podlozi typu 1 s vodorovnou plani zel. spodku. Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti Epl=30
MPa. Drazni stezky jsou uvaZovany ze SD (j. jako material zemniho télesa).

ZRUSENI PRELOZKY

Po vybudovani nového mostu (SO 204) bude Zzelezni¢ni svrSek snesen a zemni téleso
odstranéno. OdtéZeni se provede tak, aby u pavodniho télesa byl zachovana pfisypavka v tl. min.
1,0 m. Plochy, které budou v ramci objekty zabrany pouze do¢asné a nebudou upraveny v ramci
jinych objektd, budou po odstranéni pfelozky uvedeny do plvodniho stavu, tj. bude vracena
ornice v plvodni tloustce.

SO 702 _Nahradni oploceni
SO 702.1 Nahradni oploceni v km 1,08

Oploceni pozemku u SO 101 v km cca 1.08 vlevo na pozemku parc. €. 714/5 v ki BorSov nad
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Vitavou. Jedna se dratény bézny plot z pozinkovaného dratu @ 2,44mm vysky 1,9 m, pletivo
potazené plastem. Ocelové sloupky @ 51mm, rozte¢ sloupkd 3000mm. Betonové patky pro
sloupky 300x300x700mm. Beton C16/20 FXO. Délka nahradniho oploceni 72,10 m. Soudasti
oploceni bude i nova brana Sifky 5 m pro zajisténi pfistupu na pozemek. Betonové patky pro
sloupky brany 500x500x700mm.

Celkova délka nahradniho oploceni v€éetné brany v km 1,08 je 77,10 m.

Pletivo je navrzeno z pozinkovaného dratu @ 2,24 mm potazeného vrstvou PVC. Napinaci drat
bude nataZzen ve tfech urovnich a bude kotven ke sloupkim. Drat je navrZzen ocelovy,
pozinkovany potazeny vrstvou PVC, & 3,15 mm.. K napnuti pletiva bude pouZito pfiméfeného
poctu napinakld zabudovanych v oploceni.

Sloupky jsou navrzeny ocelové @ 51 mm osazené do betonovych patek. Kazdy treti sloupek a na
vSech lomovych a koncovych bodech budou sloupky vyztuzeny Sikmymi vzpérami
pfiSroubovanymi ke sloupku. Sloupky budou ve vzdalenosti 3m. Sloupky budou zakon&eny
krytem z ocelového plechu tl. 4 mm.

Vrata budou ocelova svafovana Sifky 5m. Vrata budou provedena ze stejného pletiva jako zbytek
oploceni.

Navrh protikorozni ochrany ocelovych &asti je proveden v souladu s TKP 19/B. Zivotnost
konstrukce je navrzena na 20 let. Povrchy jsou navrzeny s ochranou zarovym zinkovanim
ponorem, pram. tl. 85 [Im (min 70 [Jm). Z estetickych divodu je navrzeno doplnéni natérem dle
TKP - epoxid zinkfosfat 150 [Um + alifaticky polyuretan 60 [Im. Celkova tlouStka povrchové
upravy je min. 280 [Im. Natérem budou opatfeny pouze povrchy, které nejsou opatfeny
oplastovanim PVC.

SO 702.2 Nahradni oploceni v km 1,20

Oploceni pozemku u SO 101 v km cca 1.08 vlevo na pozemku parc. €. 714/5 v ki BorSov nad
Vitavou. Jedna se betonovy plot z betonovych panell (povrch Stipany) vysky 2,5 m. Betonové
sloupky (Stipany kamen), rozte¢ sloupkd cca 2100mm. Betonové patky pro sloupky
250x250x700mm. Celkova délka nahradniho oploceni v km 1,20 je 76,00 m.

Betonovy panelovy plot o rozmérech desek (Stipany kamen) 2000x500mm bude proveden do
vySky 2,5m. Betonové vypIné nesmi byt boCné zatizené vykopkem, zeminou nebo jakymkoliv
jinym materialem. Na vodorovné spoje mezi vyplnémi se pfi montazi plotu muze nanést tenka
vrstva flexibilniho stavebniho lepidla. Po osazeni vyplni se na rubové (hladké) strané oploceni
provede v drazce sloupku vytésnéni dievénymi Spali¢ky pfipadné se muaze pouzit flexibilni
lepidlo, aby se minimalizoval pohybu vyplni. Betonové sloupky plotu (Stipany kamen) se osazuji
do pfedem vykopanych dér, hlubokych min. 70cm. Rozméry ru¢né kopanych dér jsou min.
25x25cm. Rozmeéry vrtanych dér pramér min. 30cm. Plotové sloupky se osazuji do svislé polohy
a obetonovani se provede do urovné bocni drazky ve sloupku. Vodorovna vzdalenost mezi
sloupky je maximalné 205cm — méfeno v drazce sloupku.

Betonove panely oploceni budou v pfirodni barvé.

SO 702.3 Nahradni oploceni v km 1,14

Oploceni pozemku u SO 104 v km SO101 cca 1.14 vlevo na pozemku parc. &. 710/329 v ku
Vcelna. Jedna se dratény plot mezi ocelové sloupky vysky 1,5 m. Podezdivka z betonovych
prefabrikovanych panelt vysky 0,5m. Betonové patky pro sloupky 250x250x700mm. Celkova
délka nahradniho oploceni v km 1,14 je 30,00 m.

Plot je navrZzen z draténého pletiva s napinacim dratem uchycenym do ocelovych sloupku. Pletivo
je navrzeno z pozinkovaného dratu @ 2,24 mm potazeného vrstvou PVC. Napinaci drat bude
natazen ve tfech Urovnich a bude kotven ke sloupkim. Drat je navrzen ocelovy, pozinkovany
potazeny vrstvou PVC, @ 3,15 mm.. K napnuti pletiva bude pouzito pfiméfeného poctu napinaku
zabudovanych v oploceni. Sloupky jsou navrzeny ocelové @ 51 mm osazené do betonovych
patek. Kazdy treti sloupek a na vSech lomovych a koncovych bodech budou sloupky vyztuzeny
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Sikmymi vzpérami pfiSroubovanymi ke sloupku. Sloupky budou ve vzdalenosti 3m. Sloupky budou
zakonCeny krytem z ocelového plechu tl. 4 mm. Podezdivka plotu bude provedena z betonovych
panelovych desek.

Navrh protikorozni ochrany ocelovych &asti je proveden v souladu s TKP 19/B. Zivotnost
konstrukce je navrZzena na 20 let. Povrchy jsou navrZzeny s ochranou Zarovym zinkovanim
ponorem, priim. tl. 85 [im (min 70 [Jm). Z estetickych divodu je navrzeno doplnéni natérem dle
TKP - epoxid zinkfosfat 150 [Om + alifaticky polyuretan 60 im. Celkova tloustka povrchové
upravy je min. 280 [Im. Natérem budou opatfeny pouze povrchy, které nejsou opatfeny
oplastovanim PVC.

SO 801 Vegetacni upravy

Dendrologicky prazkum byl pro danou stavbu proveden v kvétnu roku 2018 firmou
PRAGOPROJEKT, a.s. Dreviny v zajmovém UuUzemi tvofi zejména doprovod stavajicich
komunikaci, drahy a vodoteli. Jedna se o kombinaci pfirozeného rozsifeni difevin s uméle
vytvofenymi vysadbami. Podél komunikaci pfevladaji lipy (Tilia cordata, T. platyphyllos), javory
(Acer platanoides, A. pseudoplatanus) a jasany (Fraxinus excelsior), na za¢atku useku na poli a
v porostech podél drahy dominuji duby (Quercus robur) a podél vodote€i a na zamokfenych
lokalitach prevladaji vrby (Salix sp.) a olSe (Alnus glutinosa). Dale se v zajmovém Uzemi nejvice
vyskytuji bfizy (Betula pendula), invazivni akaty (Robinia pseudoaccacia) a topoly (Populus sp.).
V podrostu roste nejcastéji rize (Rosa canina), hloh (Crataegus sp.) a bez (Sambucus nigra).
Celkové Ize hodnotit dotéenou zeleri jako zelefi s primérnou az podprimérnou sadovnickou
hodnotou. Pouze duby v km cca 0,100 jsou hodnoceny jako primérné az nadprimérné.
Podrobny popis téchto dfevin je uveden v Casti G této dokumentace v pfiloze Dendrologicky
pruzkum.

V projektu je pocitano s primérnym chemickym odplevelenim 1,5x. Pokud nelze zaloZit travnik
hned po rozprostfeni ornice a pfipravené plochy se zapleveli vytrvalymi plevely, pouZije se pro
odpleveleni ploch totalni herbicid. Plochy zaplevelené jednoletymi plevely stadi posekat. Toto se
v8ak musi provést dfive, nez se jednoleté plevele vysemeni. Zakladat travnik na zaplevelenych
plochach neni pfipustné. V pfipadé, Ze se travnik zaloZi ihned po rozprostfeni ornice a je
zapleveleny i po pokoseni, pouziji se pro odpleveleni travniku vhodné selektivni herbicidy. Na
loZiska vytrvalych plevelll se pouzije pfipravek opakované tak, aby pfi pfedani travnik splfoval
parametry dané TKP. V zasadé je nutno technologicky postup pfi zemnich pracich a zakladani
travniku organizovat tak, aby se pouziti chemickych prostfedkd minimalizovalo a pouzilo hlavné
opakované na odstranéni lozisek vytrvalych plevelu. Odstranéni vytrvalych plevell je jedna ze
zasadnich podminek pfevzeti travniku. Je nutno pocitat s tim, Ze ¢ast odpleveleni bude nutno
provadét i ve vysadbach. O pouziti vhodného prostfedku v tomto pfipadé rozhodne zhotovitel dle
konkrétni situace.

Travnik

Zakladni informace jsou uvedeny v TKP , kapitola 13 — vegetacni Upravy a v dalSich pfedpisech
v TKP uvedenych. Travnik je nutno zalozit tak, aby pfi pfedani splfioval parametry stanovené
TKP.

Pfed vysevem travniku je nutno vrchni vrstvu pudy obdélat (frézovani 2x, smykovani, viaceni,
uhrabani), pohngjit (cca 300 kg kombinovaného hnojiva/ha) urovnat a vysbirat kameny. Vysev se
provadi ruéné nebo secimi stroji. Po vysevu se travni semeno zapravi, povrch pldy se uvali a
travnik se zalije v mnozstvi 5 I/m2 vody.

Na svazich se zaklada travnik hydroosevem. Pfed zahajenim vysevu musi byt terén urovnany,
bez odpadu, stavebnich zbytkd, musi byt vysbirané kameny o praméru vétSim nez 5 cm. Povinné
komponenty hydroosevu jsou: voda, osivo, hnojivo, stabilizator povrchu ptdy, mul¢ovaci material.
Stabilizator povrchu ptdy musi byt registrovan podle zakona o hnojivech €. 156/1998 Sb (ve znéni
pozdéjSich predpist). Na extrémnich stanovistich je nutné tyto komponenty doplnit o dalsi
pomocné pudni latky. Zhotovitel hydroosevu provede pfed zahajenim praci vyhodnoceni
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stanovi§té a podle CSN 83 9041 stanovi komponenty hydroosevu a jejich davkovani. Pak
v souladu s TKP 13 pfedlozi technologicky pfedpis pro provadéni hydroosevu a jeho komponenty
a davkovani k odsouhlaseni objednateli/spravci stavby v dostate¢ném predstihu pfed zahajenim
praci.

Pro vysev je vhodné pouzit travni smés slozenou z odolnych druht s protieroznim ucinkem a
minimalnimi naroky na udrzbu. Jako pfiklad je uvedena travni smés AGRO PROFI SILNICE:

20 % kostfava Cervena Ferota

10 % kostrava Cervena Mystic

15 % jilek vytrvaly Jakub

10 % jilek vytrvaly Aubisque

10 % kostrava rakosovita Wolfpack

20 % kostfava rakosovita Pure Gold

15 % jilek mnohokvéty Andrea

doporuceny vysevek 30 - 40 g/m2

Navrh travni smési je ramcovy a mlze byt na zakladé vyhodnoceni stanovisté zhotovitelem
upraven. Zména musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby a musi byt dodrzeny
podminky TKP 13 tykajici se vlastnosti navrzenych druhu trav.

V projektu je pocitano s oSetfenim travniku 4x. Prvni celoploSné o$etieni travniku je v cené jeho
zaloZeni, travnik se proto seka celkem 5x. OSetfuji se plochy mimo vysadby. OSetfuje se 2x za
rok. OSetfovani zahrnuje koseni travy se shrabanim a odvozem na skladku, pfipadné dosev
nevzeslych mist apod. tak, aby travnik pfi pifedavani spliioval parametry dle TKP. OSetfovani
travniku mezi fadami vysadeb na svahu je zahrnuto v oSetfovani dievin.

Vysadby

Vysadby maji napomoci zapojeni technického dila do krajiny, plnit funkci hygienickou, estetickou
a izola€ni. Rozmisténi dfevin odpovida pozadavkim projektantl stavby, organu statni spravy a
dalSich zainteresovanych organizaci.

PFi navrhu vegetaénich uprav se vychazelo ze sortimentu puvodnich domacich druht dfevin.
Pouze k ozelenéni protihlukovych stén a okruzni kfizovatky jsou pouzity druhy introdukované.
Investor je povinen pozadat pfislusny organ ochrany pfirody o povoleni k pouziti introdukovanych
dfevin (dle zakona €. 114/92 Sb. O ochrané pfirody a krajiny, §5, odst. 4 zakona).

Vybér byl upraven podle nadmofské vySky, pudnich a klimatickych podminek na dané lokalitg,
s pfihlédnutim k druhum dfevin, které se v zajmovém Uzemi nyni vyskytuji a budou v ramci stavby
vykaceny. Dfeviny jsou navrzeny v mistech, kde je dostatek prostoru pro jejich bezproblémovy
rust tak, aby i v budoucnu respektovaly rozhledové poméry u kfiZovatek a vyjezdu a nezasahovaly
do ochranného pasma vedeni inzenyrskych siti a technickych prvka stavby (pfikopy, dopravni
znaceni, skluzy, mosty atd.).

listnaté kefe — pro vSechny vysadby — opadavy kef standardni vySky 40 — 60 cm v kontejneru o
objemu 2 |, nejméné 3 vyhony

listnaté kefe menSi — pro vysadbu pldopokryvnych druhu (skalnik, brslen) v okruzni kfizovatce —
opadavy kef standardni vysky 20 — 30 cm, kontejnerovany, nejméné 3 vyhony

vysokokmeny — pro vysadby na svazich komunikaci — obvod 10 — 12 cm, 2x pfesazované, vyska
kmene nejméné 180 cm, balové vysokokmeny musi mit hlavni osu koruny jen jednu, a to v
prodlouzeni osy kmene, s vétvemi rovnhomérné rozdélenymi po celé délce terminalu. Koruna
nesmi byt zalozena v patrech a terminal se nesmi zakracovat.

Jednotlivé druhy stromu a kefu se musi ve vysadbach stfidat. V zavislosti na zastoupeni porosta
se budou vysazovat skupiny kefl po 50 az 200 kusech a skupiny stromu po 5 az 30 kusech.
Vysazovat se bude do zatravnénych svah(. Pfed vysadbou se cela plocha poseka a vyhrabe
(toto prvni posekani je v cené zalozeni travniku). Zeleh nesmi zakryvat dopravni znacky, pfed
nimi bude proto v dostate¢né délce vynechana (cca 100 m pfed a 10 m za znackou). Nejmensi
vzdalenost dfevin od konstrukénich prvku (skluzy, mosty) je 5 m.
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Na vhodnych mistech podél trasy je navrzena vysadba strom( — vysokokmenil v fadé. Rady
budou vzdaleny nejméné 3 m ode dna pfikopu nebo od hrany zpevnéni cyklostezky. Vzdalenost
stromu v fadé je 10 m, pouze stromy podél cyklostezky (vysadbova skupina 4R a 10R) jsou ve
vzdalenosti 8 m od sebe. Pro vysadbu stromu se odstrani drn na ploSe 1 m2 a po vysadbé se
misa upravi.

VétSina zafezovych svahl bude osazena radami kefa. Vyjimku tvofi svahy v km cca 2,8 — 3,0 na
obou stranach. Zde probéhne vysadba stromu stejnym zplsobem jako na nasypech.

Prvni fada kefl se vysazuje ve vzdalenosti nejméné 3 m ode dna zpevnéného pfikopu. Vzristné
kefe jsou navrZzeny pouze v km cca 2,0 — 2,75, kde je z davodu konstrukce svahu prvni fada kefl
ve vzdalenosti 7 — 9 m od hrany koruny zpevnéni. Pro vysadbu se nakopou terasy Siiky cca 0,5
m ve vzdalenosti 1,2 m od sebe, takze mezi fadami zlistane vzdy pas travy Siroky cca 0,7 m.
Teprve do nakopanych teras je mozno vysazovat dieviny. Kefe v fadé se vysazuji ve vzdalenosti
0,8 m. Pasy budou pferuSované po cca 150 m pro usnadnéni udrzby.

Mezi PHS a vysadbami na svazich bude ponechany nejméné 3 m Siroky volny pas pro ucely
udrzby.

PHS se osazuji rubové strany vSude, kde neni u zdi zpevnéna plocha, a pokud to konstrukéni
material PHS umoznuje. K vysadbam se pouziji samopnouci dieviny Parthenocissus tricuspidata
"Veitchii” a Parthenocissus quinquefolia "Engelmanii’. Dfeviny se vysazuji mnozstvi 1 ks na 1 bm
do zahonu o Sifce 0,5 m.

Okruzni kfizovatka bude osazena introdukovanymi kefi a stromy dle pfilozenych situaci.
Puadopokryvné kefe (druh Cotoneater a Euonymus) budou vysazeny do trojsponu v mnozstvi 4
ks/m2 na ploSe svahu rozdélujiciho okruzni kfizovatku na dvé roviny. Na tento pas bude
navazovat vysadba vysSich keft (druh Cornus, Philadelphus a Pyracantha) v trojsponu
v mnozstvi 1 ks/m2. Uprostfed okruzni kfizovatky budou vysazeny 3 ks strom( — vysokokmenu
ve vzdalenosti 10 m od sebe. Technologie vysadby je shodna s vysadbou strom( na zbytku trasy.
Mezi hranou zpevnéni kfizovatky a prvni Fadou kefu bude ponechan zatravnény pas.

VSechny vysadby budou namul€ovany vrstvou tfidéné borové kury tl. 10 cm po slehnuti. Neni
pfipustné pouziti rozlozené nebo Castecné rozlozené a zaplevelené kury. Mul€ovani musi mit
ucCinek 2 roky od prevzeti. Pfevazujici frakce musi byt 10 — 15 cm. Vysadby budou zamulovany
nasledovné:

e kefe na svazich a u PHS v pasech Sitky 0,5 m,

e kefe v okruzni kfizovatce celoplo$né,

e vysokokmeny v roviné na ploSe vysadbové misy, tj. 1 m2,

Navrzeno je 10 povysadbovych zalivek, 7x v prvnim roce po vysadbé, 3x vroce druhém,
v mnozstvi 5 I/kef a 40 I/strom vysokokmen.

V dobé od zaloZeni vysadeb do jejich pfedani je nutno o dfeviny pe€ovat. V projektu je pocitano
s oSetfenim 4x. OSetfuje se 2x za rok. V pfipadé, ze budou vysadby pfedany dfive a zaCne o né
peCovat nasledny spravce, je toto potfeba zohlednit (jak z ddvodu finanéniho, tak zaruky).
OSetfovani vysadeb zahrnuje mechanické odpleveleni namulCovanych ploch (odstranéni
nezadoucich rostlin i s kofeny), udrzovani mule v bezplevelném stavu, vyzinani travy mezi
fadami vysadeb na svazich, odstrafiovani suchych a posSkozenych €asti rostlin, vychovny fez
stromu, kontrolu a opravu kotveni a nahrazovani uhynulych dfevin. Mechanické odpleveleni pfi
tfetim oSetfeni Ize — vsouladu s TKP 13 nahradit chemickym na zakladé odsouhlaseni
objednatelem/spravcem stavby.

SO 801.1 Vegetacni upravy — silnice 11/143

Seznam navrhovanych druht dievin
\Stromy listnaté: \ celkem |
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Acer platanoides javor mléc 32
Acer pseudoplatanus javor klen 28
Cerasus avium treSen ptaci 0
Quercus robur dub letni 35
Tillia cordata lipa srd¢itd 27
celkem: 122
Kere doméci:
Cornus mas diin obecny 400
Cornus sanguinea svida krvava 675
Corylus avellana liska obecna 300
Crataegus monogyna hloh jednosemenny 395
Euonymus europaeus brslen evropsky 370
Ligustrum vulgare ptaci zob obecny 910
Lonicera xylosteum zimolez obecny 240
Rhamnus catharticus fesetlak pocistivy 235
Rosa canina rize Sipkova 400
Viburnum lantana kalina tusalaj 150
Viburnum opulus kalina obecna 720
celkem: 4 795
Kere introdukované u PHS:
Parthenocissus tricuspidata | ., . e, 240
Veitchii’ ptisavnik trojlalo¢ny
Parthenocissus ” et e 250
quinquefolia "Engelmanii’ pfisavnil petilisty
celkem: 490
kere celkem 5285

SO 801.2 Vegetacéni upravy — ostatni komunikace

Seznam navrhovanych druhl dfevin

Stromy listnaté: celkem
Acer platanoides javor mléc¢ 0
Acer pseudoplatanus javor klen 0
Cerasus avium treSen ptaci 14
Quercus robur dub letni 0
Tillia cordata lipa srdcita 0
celkem: 14
Kere domaci:

Cornus mas diin obecny 200
Cornus sanguinea svida krvava 235
Corylus avellana liska obecna 0
Crataegus monogyna hloh jednosemenny 0
Euonymus europaeus brslen evropsky 150
Ligustrum vulgare ptaci zob obecny 410
Lonicera xylosteum zimolez obecny 270
Rhamnus catharticus feSetlak pocistivy 170
Rosa canina ruze Sipkova 50
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Viburnum lantana kalina tuSalaj 0
Viburnum opulus kalina obecna 250
celkem: 1735
Kere introdukované do okruZzni k¥rizovatky:

Cornus alba "Sibirica’ svida bila 280
Cotoneaster dammeri skalnik Dammerav 1 580
e o brslen Fortuneitv 780
Philadelphus coronarius . , 325
"Virginal pustoryl véncovy

O e 1 | hlohyng sarlatova 270
celkem: 3235
kere celkem 4970

3.1 Zakladni charakteristika technickych a technologickych zafizeni

Neobsazeno.

3.2 Zasady pozarné bezpecénostniho reseni

a) Pozarni bezpecnost (umoznéni zasahu jednotek pozarni ochrany, unikové
cesty pro osoby apod.)

Pozarni bezpeénost byla fesena jiz ve fazi DUR, a to konzultacemi s Hasi¢skym

zachrannym sborem JihoCeského kraje.

Zasah jednotek v trase je umoznén pfijezdem po vlastni komunikaci.

b) Uspora energie a ochrana tepla (hospodarnost provozu, isporné technologie
pfi vystavbé a udrzbé apod.)

Silnice 11/143 Jizni tangenta je stavbou dopravni a nevyzaduje naroky na energie.

V souladu s aktualnimi trendy se navrhuji veSkera zafizeni v uspornych variantach —

napfiklad vefejné osvétleni osazené svitidly LED.

3.3Hygienické pozadavky na stavby, pozadavky na pracovni prostredi

Hluk

V obdobi realizace zaméru dojde na pfechodnou dobu ke zhorSeni souasného stavu
hlukové zatéze prfedevsSim v prostoru stavby a jeho blizkého okoli. VSechny stavebni
zdroje hluku lze oznalit za kratkodobé. Na zakladé podminek zavéru zjiStovaciho
fizeni stavba nebude probihat v no¢nich hodinach (od 22 do 6 hod). Zhotovitel je dale
povinen v brzkych rannich a ve€ernich hodinach (tj. od 6 do 7 a od 21 do 22 hod) upIné
vylougit v blizkosti obytnych objektd provoz stavebni dopravy a hluénych stavebnich
mechanismu (buldozery, nakladace, kompresory, hydraulicka anebo elektricka kladiva
apod.). V prostoru stavenisté se proto nepiedpoklada prekraCovani platnych
hygienickych limitd pro hluk z vystavby.

Problematice hluku po zprovoznéni stavby se vénuje hlukova studie (pfil.DSP).
Z vysledk modelového vypoctu hlukové studie je ziejmé, Ze hluk z dopravy spojeny
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se zprovoznénim stavby Jizni tangenty je ve vztahu k hygienickym limitdm
v chranéném venkovnim prostoru staveb, s pfisluSnou korekci, podlimitni jak pro
denni, tak i pro nocni dobu. Protihlukova opatfeni (objekty fady 700) vyplyvaji
z pozadavku vzniklych v pribéhu projednavani stavby

Emise z dopravy

V ramci stavby |ze oCekavat vznik emisi spojenych se samotnou stavebni ¢innosti a
také s vyvolanou obsluznou dopravou, pfedev§im prachu. Vzhledem ke kratkodobému
a jednorazovému puUsobeni téchto zdrojli znecdiStovani se nejevi jejich plsobeni z
hlediska vlivu na okolni prostfedi jako zavazné. Dle podminek zavéru zjistovaciho
fizeni budou zhotovitelem pfijata opatfeni k zamezeni prasnych emisi a vynaseni
materialu ze stavenisté (ocista vozidel, zakryvani dopravovanych sypkych substratu,
oCista komunikaci, neprovadéni zemnich praci v nepfiznivych obdobich, omezeni
doby volného skladovani sypkych material(, skrapéni povrchu stavenisté resp. dalsi).

Vliv emisi z dopravy posuzuje Aktualizace a provéfeni rozptylové studie (pfil.DSP). Lze
konstatovat, Ze navrhovany zamér nezatizi posuzované uzemi nad povolenou mez a
nebude dochazet k prekraCovani platnych imisnich limitd, které budou nadale pinény
s velkou rezervou.

Kompenzacéni opatfeni nejsou dle pozadavk( zakona o ochrané ovzdu$i a jeho
provadéci vyhlasky pro pfedmétnou stavbu pfimo vyZadovana. Mezi kompenzacni
opatfeni Ize v3ak zafadit odvedeni tranzitni dopravy ze stavajici komunikacni sité po
zprovoznéni stavby a dale realizaci vegetanich uprav, které napomahaiji
k zachytavani emisi prachu z ovzdusi v€etné emisi benzo(a)pyrenu, které jsou na
emise prachu navazany.

Vliv znecisténych vod na vodni toky a vodni zdroje

Stavba silnice 11/143 odvadi znecisténé vody (znecisténi vSak pouze z povrchu
vozovky — inertni posypy, soleni, Ukapy z vozidel) do stavajicich recipientl, a to
odvodnénim pfes nasypova télesa a oteviené prikopy. Pfed misty vyusténi prikopl
jsou navrzeny retenéni nadrze, které maji za ukol zachytit odtok z pfivalovych srazek
a také zachytit (usazovat) necistoty pred vypusténim. Je zde i moznost pro pfipadné
osazeni norné stény pro zamezeni uniku ropnych latek do recipientl v pfipadé havarie
na pozemni komunikaci

Ochrana zdravi a bezpec¢nosti pracovnikt pFi vystavbé a pFi uzivani stavby

PFi provadéni praci na stavenistich je tfeba dodrzovat pravni a ostatni predpisy k
zaji$téni bezpednosti a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN),
bezpecnostnich a hygienickych predpist platnych v dobé provadéni stavby.

Pravni a ostatni pfedpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci (vymezeni
pojmu je uvedeno v ustanoveni § 349 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb., zakoniku prace)
jsou predpisy na ochranu Zivota a zdravi, pfedpisy hygienické a protiepidemické,
technické predpisy, technické dokumenty a technické normy, stavebni predpisy,
dopravni pfedpisy, pfedpisy o pozarni ochrané a predpisy o zachazeni s hoflavinami,
vybudninami, zbranémi, radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a chemickymi
pfipravky a jinymi latkami Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otazky tykajici se ochrany
Zivota a zdravi.

Pokud pfi stavebni €innosti dochazi ke stfetu se silniéni, Zelezni¢ni, péSi nebo vodni
dopravou, je nutné identifikovat tato rizika a pfijmout potfebna opatfeni k zabranéni
ohrozeni verfejnosti. Pfi stavebnich a udrzovacich pracich na dalnicich a silnicich za
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provozu nebo na provozované Zelezniéni dopravni cesté je nutné pfijmout potfebna
preventivni opatfeni k zabranéni ohrozeni osob pohybujicich se na stavenisti
(pracovisti) verejnou dopravou. Zhotovitel je povinen postupovat podle pfislusnych
bezpecnostnich pfedpisu vydanych spravcem dopravni cesty.

Podrobné je tato problematika feSena v ¢asti E ZOV.

Nakladani s odpady

Stavba pfi provozu neprodukuje odpady spojené s uzivanim stavby. Pfi zhotoveni
stavby se predpoklada produkce stavebniho odpadu — viz ¢ast G.1.3 — odpadové
hospodarstvi.

3.4Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi

a) Ochrana stavby pred ucinky:

- povodni — je zajiSténa vlastni polohou nivelety mimo zaplavové uzemi.

- Agresivni podzemni voda — betonové konstrukce jsou navrzeny s ochranou proti
agresivnimu prostredi

- Bludné proudy — maji zejména vliv na koroze vyztuze betonovych konstrukci.
V ramci geotechnickych prazkum( byly vyhotoveny korozni prlzkumy pro navrh
vyztuze a kryti betonovych konstrukci a tyto byly aplikovany v navrhu jednotlivych
objektu.

- Poddolovani — stavba se nenachazi v poddolovaném uzemi.

- Povétrnostni vlivy - ochranu stavby Ize definovat z pohledu vlivu mrazu — navrh
vozovek, umisténi vodovodnich zafizeni do nezamrznych hloubek. Toto je spinéno.
Dal§im aspektem poveétrnostnich vlivl je vypofadani se srazkovou vodou — toto je
zajisténo odvodnénim povrchu komunikaci.

b) Pripojeni na technickou infrastrukturu

Stavba, ve smyslu hotového celku, vyzaduje pfipojeni na zdroje. Stavba ve smyslu
procesu vystavby vyzaduje odliSné potfeby na napojeni na zdroje, avsak tyto potieby
si musi zajistit zhotovitel stavby dle svych potfeb.

vSechny druhy energii

Stavba pro svij bezpecny provoz vyzaduje pFipojeni a elektrickou energii (formou
elektro pfipojek) k napajeni vefejného osvétleni.

telekomunikace

Stavba nevyzaduje pfipojeni na telekomunikacni sit’.

vodni hospodaristvi

Stavba nevyzaduje pfipojeni na vodovodni rozvod ani na kanalizaci.

pripojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Silnice 11/143 Jizni tangenta je stavbou dopravni infrastruktury. Napojuje se na stavajici
silni¢ni sit. Stavba samotna nevykazuje potfeby zfizovani parkovacich mist.
moznosti napojeni na technickou infrastrukturu (podzemni a nadzemni sité)
Silnice 11/143 Jizni tangenta je napojena zejména na zdroje elektrické energie a
telekomunikaéni sit' - viz a) a b).

druh, mnozstvi a nakladani s odpady vznikajicimi uzivanim stavby
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Stavba pfi provozu neprodukuje odpady spojené s uzivanim stavby. PFi zhotoveni
stavby se predpoklada produkce stavebniho odpadu — viz ¢ast G.1.3 — odpadové
hospodarstvi.

Dopravni feSeni

3.5Popis dopravniho reseni

Trasa nové silnice 11/143 je vedena od okruzni kfizovatky na silnici 1/3 vychodnim a
poté jihovychodnim smérem az do mista napojeni na dalnici D3. Jedna se o
komunikaci délky 2,706 km. Kategorie komunikace je S$11,5/70, coz znamena Sifku
vozovky 2x3,5 m, vodici prouzky Sitky 2x0,25 m a zpevnéné krajnice 2x1,5 m. Celkova
Sifka zpevnéni je 10,5 m. V ramci stavby jsou navrhovany v trase hlavni silnice dvé
velké okruzni kfizovatky. Okruzni kfizovatky budou jednopruhové.

Prvni okruzni kfizovatka se silnici 1/3 je o vné&jSim poloméru 80 m. Druha okruzni
kfizovatka je v kfiZzeni se silnici 111/00354. Jedna se o eliptickou okruzni kfizovatku.
Poloméry oskulagnich kruznic jsou 37 m a 107 m s vlozenymi pfechodnicemi délky
50 m.

Soucasné vznikne rozSifeni télesa silnice 11/143 v misté, kde je planovana kfiZovatka
s prelozkou silnice 111/15529. Na tuto vyhledovou kfizovatku je navrzen i mostni objekt
zeleznicni trati €. 196. Nez bude stavebné provedena prelozka silnice 111/15529 nebude
vyznacen odboc€ovaci pruh.

Navrzena trasa je v celé délce vedena v nezastavéném Uzemi. Trasa je umisténa tak,
aby ji bylo mozZno realizovat v€etné souvisejicich staveb, s ohledem na zachovani
dopravni obsluznosti dot€enych uUzemi podnikatelskych i obytnych, s vyfeSenim
dasledku na pfilehlé plochy a to zejména s ohledem na zatizeni hlukem, zachovani
krajinného razu, pfirodnich prvkda a logickych vazeb v Uuzemi, v€etné podminek pro
zemédélské obhospodarovani sousednich pozemkau.

Rozsah feSeného Uzemi a déleni stavby na jednotlivé stavebni objekty je patrny
s vykresové dokumentace stavby. Stavba silnice 11/143 je novostavbou. Soucasti
stavby jsou novostavby, Upravy a pfelozky mistnich komunikaci, pfelozky inzenyrskych
siti, vystavby protihlukovych opatfeni apod.

a) Napojeni uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Silnice 11/143 Jizni tangenta je stavbou dopravni infrastruktury. Napojuje se na stavajici
silniéni sit. Stavba samotna nevykazuje potifeby zfizovani parkovacich mist.

b) Doprava v klidu

Soucasti stavby nejsou zadné plochy pro parkovani vozidel.

c) Pési a cyklistické stezky
Cyklistické stezky (SO 130, 131 a 132) v misté okruzni kfizovatky (SO 103) jsou
soucasti této PD.

4. RESENi VEGETACE A SOUVISEJICIiCH TERENNICH UPRAV

Ozelenéni zemnich téles bude provedeno osetim spolu s vysadbou dfevin — toto
podrobné fesi stavebni objekt SO 801 Vegetacnich Upravy.

5. POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI A JEHO OCHRANA
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a) Vliv na zivotni prostredi

Ovzdusi

V ramci stavby |ze oCekavat vznik emisi spojenych se samotnou stavebni ¢innosti a
také s vyvolanou obsluznou dopravou, pfedevsim prachu. Vzhledem ke kratkodobému
a jednorazovému puUsobeni téchto zdrojli znecdiStovani se nejevi jejich plsobeni z
hlediska vlivu na okolni prostfedi jako zavazné. Dle podminek zavéru zjistovaciho
fizeni budou zhotovitelem pfijata opatfeni k zamezeni prasSnych emisi a vynaseni
materialu ze stavenisté (oCista vozidel, zakryvani dopravovanych sypkych substratu,
oCista komunikaci, neprovadéni zemnich praci v nepfiznivych obdobich, omezeni
doby volného skladovani sypkych material(, skrapéni povrchu stavenisté resp. dalsi).

Vliv emisi z dopravy posuzuje Aktualizace a provéfeni rozptylové studie (pfil.DSP). Lze
konstatovat, Ze navrhovany zamér nezatizi posuzované uzemi nad povolenou mez a
nebude dochazet k prekraCovani platnych imisnich limitd, které budou nadale pinény
s velkou rezervou.

Kompenzacéni opatfeni nejsou dle pozadavk( zakona o ochrané ovzdu$i a jeho
provadéci vyhlasky pro pfedmétnou stavbu pfimo vyZzadovana. Mezi kompenzacni
opatfeni Ize v8ak zafadit odvedeni tranzitni dopravy ze stavajici komunikacni sité po
zprovoznéni stavby a dale realizaci vegetanich uprav, které napomahaiji
k zachytavani emisi prachu z ovzdusi v€etné emisi benzo(a)pyrenu, které jsou na
emise prachu navazany.

Hluk

V obdobi realizace zaméru dojde na pfechodnou dobu ke zhordeni sou¢asného stavu
hlukové zatéze predevsim v prostoru stavby a jeho blizkého okoli. V§echny stavebni
zdroje hluku lze ozna€it za kratkodobé. Na zakladé podminek zavéru zjiStovaciho
fizeni stavba nebude probihat v no€nich hodinach (od 22 do 6 hod). Zhotovitel je dale
povinen v brzkych rannich a ve€ernich hodinach (tj. od 6 do 7 a od 21 do 22 hod) upIné
vyloucit v blizkosti obytnych objekti provoz stavebni dopravy a hluénych stavebnich
mechanismu (buldozery, nakladace, kompresory, hydraulicka anebo elektricka kladiva
apod.). V prostoru stavenisté se proto nepiedpoklada prekraCovani platnych
hygienickych limiti pro hluk z vystavby.

Problematice hluku po zprovoznéni stavby se vénuje hlukova studie (pfil.DSP).
Z vysledk modelového vypoctu hlukové studie je ziejmé, Ze hluk z dopravy spojeny
se zprovoznénim stavby Jizni tangenty je ve vztahu k hygienickym limitim
v chranéném venkovnim prostoru staveb, s pfisluSnou korekci, podlimitni jak pro
denni, tak i pro no¢ni dobu. Protihlukova opatfeni (objekty fady 700) vyplyvaji
z pozadavku vzniklych v pribéhu projednavani stavby.

Voda

Stavba silnice 11/143 odvadi znecisténé vody (znecisténi vSak pouze z povrchu
vozovky — inertni posypy, soleni, Ukapy z vozidel) do stavajicich recipientl, a to
odvodnénim pFes nasypova télesa a oteviené prikopy. Pfed misty vyusténi pFikopl
jsou navrzeny retenéni nadrze, které maji za ukol zachytit odtok z pfivalovych srazek
a také zachytit (usazovat) necistoty pred vypusténim. Je zde i moznost pro pfipadné
osazeni norné stény pro zamezeni uniku ropnych latek do recipientl v pfipadé havarie
na pozemni komunikaci.

Puda

tavba prelozky silnice 11/143 zasahuje do zemédélskych ploch a bude nutno vyjmout
tyto plochy ze zemédélského pldniho fondu.

Rekultivace ploch ZPF se pfedpokladaji pouze v mistech, kde budou zfizena pfipadna
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zafizeni stavenisté, avSak tyto plochy nejsou soucasti projektu a tyto plochy, v€etné
pfipadnych pFistupovych pozemku si musi zajistit zhotovitel stavby dle svych potieb,
v&etné souvisejicich povoleni a majetkopravnich zalezitosti.

Odpady

Z hlediska zatizeni zZivotniho prostfedi Ize odpady rozdélit na:

e Odpady z prlbéhu vystavby (docasné)

e Odpady z provozu (trvalé)

V prabéhu vystavby bude za odstranovani odpadd odpovédny zhotovitel stavby, ktery
bude uréen na zakladé vybérového Fizeni.

V prubéhu provozu bude za odstranovani a hospodareni s odpady odpovédny spravce
komunikace.

Odpady, které budou vznikat v ramci vystavby Ize rozdélit na ty, které budou vazany
na vlastni vystavbu trasy a souvisejicich objektu a na ty, které budou vznikat v zazemi
- zarizeni stavenisté. Z tohoto titulu Ize konstatovat, Ze vznik odpadu bude rozprostren
po celé trase silni¢niho Useku.

Z hlediska puvodu jsou odpady podle OECD ¢lenény na:

e QOdpady ze zemédélstvi a lesnictvi

e QOdpady z dolovani a tézby

e Pramyslové odpady

¢ Odpady z energetiky mimo radioaktivni
e Komunalni odpady

e Ostatni odpady

Podle zpusobu ¢lenéni dle kategorii se déli odpady na O — ostatni a N — nebezpecné.
Za odpad dle platné legislativy je povazovan odpad vznikajici pfi demolicich stavajicich
stavebnich objektd (komunikace, budovy, inZenyrské sité), zemnich pracich na
tvarovani zarezu, ev. nasypu, Upravy terénu (pudni kryt, zemina, kamenivo), myceni
stavajicich kefu, stromU apod. a v zafizeni stavenisté kromé& deponovani stavebnich
materialu a odtéZzenych zemin a hornin, téZ odpady

Z udrzby strojnich zafizeni, odpady z materiald pro Upravy doplfikovych konstrukci
(silni¢ni svodidla, zabradli apod.) i odpady z pfipadné betonarky. V neposledni fadé se
bude téz jednat i o tvorbu zbytkového komunalniho odpadu.

Pfi stavbé budou vznikat pfevazné odpady kategorie ,ostatni. Nakladani s odpady
bude feseno plvodcem odpadu v souladu se zakonem €. 185/2001 Sb. o odpadech
(ve znéni pozdéjSich predpisl). Pivodcem odpadu ve smyslu zakona bude po dobu
vystavby dodavatel stavby, po uvedeni stavby do provozu pak spravce komunikace.
Pfi hospodafeni s odpady budou respektovana ustanoveni uvedeného zakona,
vyhlaska €. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadu, vyhlaska €. 383/2001 Sb., ktera se méni
vyhlaSkou ¢&. 83/2016 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, vyhlaska
€. 294/2005 Sb., ktera se méni vyhlaSkou &. 387/2016 Sb. o podminkach ukladani
odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu, a ostatni provadéci predpisy,
vzdy ve znéni pozdéjSich predpist. Puvodce musi s odpady nakladat tak, aby
v disledku této cCinnosti nedosSlo k poruSeni povinnosti vyplyvajicich z dalSich
zvlastnich predpis.

Puvodce odpadu (§4 odst. 1 pism. x) zadkona o odpadech) je povinen odpady
zafazovat podle Katalogu odpadu a odpady, které nemuze sam vyuzit, trvale nabizet
k vyuziti jiné pravnické nebo fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom zajistit jejich
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odstranéni (pfevedenim odpadl do vlastnictvi osobé opravnéné k jejich prevzeti podle
§ 12 odst. 3 a 4 zakona). Zakon pfitom zdlrazriuje povinnost dodrzet hierarchii
zpusobl nakladani s odpady, tj. zajistit prednostné vyuziti odpadl (recyklace,
kompostovani apod.) pfed jejich odstranénim (ulozeni na skladku, spaleni). UloZzenim
na skladku mohou byt odstranovany pouze ty odpady, u nichz jiny zptusob opétovného
pouziti €i recyklace neni dostupny. Dale je puvodce odpadu povinen odpad dusledné
tfidit, shromazdovat oddélené podle jednotlivych druhl a kategorii a kontrolovat, zda
odpad nema nékterou z nebezpelnych vlastnosti. BEhem vystavby i po uvedeni do
provozu je povinen vést evidenci o mnozstvi odpadu a zplUsobu nakladani s nim.
Zpusob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou €. 383/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisu.

Pro nakladani s nebezpenymi odpady je podle zakona €. 185/2001 Sb. o odpadech,
§16, odst. 3 nutny souhlas uzemné pfisluSného spravniho ufadu, nalezitosti zadosti
o tento souhlas stanovuje rovnéz vyhlaska €. 383/2001 Sb. Souhlas neni nutny pro
shromazdovani_a prepravu nebezpecnych odpadl. PFi nakladani s nebezpecnymi
odpady je rovnéz tfeba respektovat vyhl. €. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych
vlastnosti odpadu. Dodavatel stavby nebo stavebnik musi mit v souladu se zakonem
a provadécimi vyhlaSkami zajisténo odstranéni odpadu prostfednictvim opravnéné
osoby (podle § 12 odst. 3 a 4 zakona €. 185/2001 Sb. — pravnicka osoba nebo fyzicka
osoba opravnéna k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuziti nebo
odstranéni nebo ke sbéru nebo k vykupu uréeného druhu odpadu). Odpady vzniklé
ze stavby budou pfedany k vyuziti nebo odstranéni pouze této opravnéné osobé,
pficemz kazdy je povinen zjistit, zda osoba, které pfedava odpady, je k jejich pfevzeti
opravnéna. Plvodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou
predany opravnéné osobé. Doklady o nezavadném odstranéni vSech odpadu
vzniklych pfi vystavbé budou pfedlozeny ke kolaudaénimu Fizeni.

Odpady budou bud pfimo nakladany a odvazeny, nebo budou kratkodobé skladovany
v prostoru stavby v patficnych sbérnych nadobach nebo obalech. Neni pfipustné jejich
ponechavani na stavebnim pozemku s moznosti rozfoukani do okoli (polystyren, papir,
igelit). Zhotovitel stavby zajisti, aby ze stavebniho odpadu byly vytfidény nebezpecné
slozky odpadu a rovnéz vyuzitelné slozky odpadu (ty Ize pouze materialové vyuzivat).
Prebyte¢ny material z vykopu Ize ulozit pouze na povolené skladce. Prepravni
prostfedky pfi pfepravé stavebniho odpadu musi byt zcela uzavieny nebo musi mit
loZznou plochu zakrytou plachtou, branici uniku tohoto odpadu. Pokud dojde v pribéhu
prepravy k uniku stavebniho odpadu, je pfepravce povinen neprodlené znecisténi
odstranit.

Odpady v pribéhu vystavby

Vystavbou dalniéniho useku budou z hlediska objemového mnoZstvi vznikat odpady
zejména kategorie O - ostatni odpad, které budou v maximalni mife recyklovany nebo
nasledné vyuzity. Stavba se nevyhne ani tvorbé odpadd N - nebezpecnych. Jejich
mnozstvi Ize v8ak predpokladat v podstatné mensich objemech.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfedpokladané druhy odpadu, které Ize oCekavat,
ze vzniknou v pribéhu vystavby (zatfidéni podle Katalogu odpadiu — vyhlaska
¢. 93/2016 Sb.):

Koéd druhu | Nazev druhu odpadu Kategorie | Vyskyt
odpadu odpadu

01 05 04/05 | Vrtné kaly a jiné vrtné odpady O/N Vrtné prace pfi hlubinném
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zakladani
03 0105 Piliny, odfezky, hobliny, dfevo... 0] Kacena zelen a Uprava
stavebniho dfeva-po trase a
v zafizeni stavenisté
050105 Uniklé (rozlité) ropné latky N Ukapy, havarie zejména v
zafizeni
08 01 Odpad z distribuce a z pouzivani | O, N Nadoby ze Zeleznych kovu se
08 02 natérovych hmot, lepidel, zbytkovym obsahem Skodlivin-
08 04 tésnicich material-nadoby ze stavebni dvlr-povrchova Uprava
zeleznych kovl se zbytkovym zelezovych konstrukci
obsahem skodlivin, odpad
Z pouzivani natérovych barev
13 01 Odpadni hydraulické oleje N Zafizeni stavenisté-ze stavebnich
13 02 Odpadni motorové a prevodové stroj
oleje
1501 01 Obaly 0] Zafizeni stavenisté-z technického
1501 02 vybaveni komunikace souvisejici
1501 03 s umélymi objekty-vyskyt zafizeni
stavenisté
15 02 02 Absorpéni Cinidla, filtracni N Zarizeni stavenisté-kratkodobé
materialy, Cistici tkaniny a soustfedovani odpadu do
ochranné odévy znecisténé shromazdovacich prostfedku
nebezpecnymi latkami v misté jejich vzniku pfed dalSim
nakladanim s odpadem
16 06 01 Olovéné akumulatory N Baterie z aut a stavebnich strojl
17 01 01 Beton @] pfi vystavbé mostnich objektu,
zakladu, propustku, dalSich
betonovych staveb (napf. u MUK
a ostatnich stavebnich prvkd
dalnice)
17 01 02 Cihla ®) pfi demolici apod.
17 01 03 Tasky a keramické vyrobky O pfi demolicich, ev. kanalizaéni
material
17 02 01 Direvo @] stavebni dfevo — pomocny
material pfi vystavbé, dfevo pfi
demolicich
17 02 02 Sklo O Demolice
17 02 03 Plasty 0] odpad ze svarovani izolaci,
odpadni obal, ochranna tkanina,
demolice, prelozky trubnich Fadi
17 03 01 Asfaltové smési obsahujici dehet | N na trase v souvislosti s upravou
komunikaci, pfi demolicich
objektu - ev. stfesni krytina
17 03 02 Asfaltové smési neuvedené pod @] Dtto — na trase v souvislosti s
€. 1703 01 Upravou a prelozkami komunikaci
— zbytkové suroviny
17 04 04 Zinek 0] Demolice, klempifsky vyrobek
17 04 05 Zelezo a ocel @] zelezové konstrukce po

demolicich, Zzelezové konstrukce
souvisejici s vystavbou novych
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objektu a jejich doplriujicich
zarizeni - zabradli, svodidla,
ocelové konstrukce, prelozky
inzenyrskych siti apod.
17 04 10 Kabely obsahujici ropné latky, N Prelozky siti, demolice
uhelny dehet a jiné nebezp. latky
17 04 11 Kabely @] kabelova sit - pfelozky, nova sit,
demolice
17 05 04 Zemina a kameni O po celé trase, pfebytek zeminy,
nevhodna zemina a hornina z
hlediska IG poméru do zpétnych
zasypu, neznecisténa
17 06 04 Izola¢ni materialy O geotextilie, zbytky izolaci pfi nove
vystavbé, demolice
17 06 05 stavebni materialy obsahuijici N Demolice — stfesni plast - eternit
azbest
17 09 04 Smésné stavebni a demoli¢ni N, O nevytfiditelny stavebni odpad -
odpady z demolic — kratkodobé
soustfed'ovani odpadu do
shromazdovacich prostfedku
v misté jejich vzniku pfed dal§im
nakladanim s odpadem - zafizeni
stavenisté
2001 01 Papir a lepenka O obalovy material souvisejicich
zafizeni komunikace
2001 27 Barvy, tiskarfské barvy, lepidlo a N Natérové hmoty a odpad z nich
Pryskyfice obsahujici
nebezpecéné latky
2001 28 barvy, tiskafské barvy, lepidlo a 0] Natérové hmoty a odpad z nich
pryskyfice neuvedené pod
€.20 01 27
20 02 01 Biologicky rozlozitelny odpad ®) Kacena zelen
20 03 01 Smésny komunalni odpad O] V mistech zafizeni stavenisté
2003 03 Uliéni smetky @] udrzba prelozek komunikaci,
udrzba komunikaci pouzivanych
pro stavenistni dopravu
2003 04 Kal ze septiku a Zump, odpad 0] Zafizeni stavenisté - kratkodobé
z chemickych toalet soustfedovani odpadu do
shromazdovacich prostfedku
v misté jejich vzniku pfed dal§im
nakladanim s odpadem

V pfipadé zafizeni stavenist’ se jedna o Casové omezené plochy, slouzici hlavné jako zazemi pro
pracovniky, resp. plochy pfistupu k jednotlivym oddilim stavby a k €asové omezenym deponiim
at jiz zemniho ¢&i stavebniho materidlu a dale k umisténi stavebnich mechanizmu. Plochy po
dokonéeni stavby budou rekultivovany. Hospodafeni s odpady na plochach zafizeni stavenisté
musi byt v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy v€etné manipulace s nebezpecnymi latkami. PFi
provozovani stavebnich stroju je nutné dbat na jejich technicky stav a minimalizovat mnozstvi
ukapu olejt, nafty a ostatnich technologickych kapalin.

Zpusoby nakladani s odpady

V souladu se zakonem €. 185/2001 Sb.o odpadech ve znéni pozdéjSich pfedpisl a s ohledem na
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typ stavby je mozné vytvofit podminky k oddélenému shromazdovani jednotlivych druht odpadu
a jejich naslednému vyuziti.

VétSinu odpadu ze stavby je mozné po separaci materialu recyklovat, proto se doporucuje, aby
puvodce odpadu pouzival technologie s vyuZitim recyklace.

Hlavni ¢ast odpadl ze stavby bude predstavovat (kromé vykopové zeminy) material z demolice
plechové haly na pozemku &. 250/50 v k.U. Vrato. Jedna se o plechovou halu — zastfeSené stani
v prostoru prubéhu pfelozek vodovodld. Demolice bude provadéna pokud mozno postupné
po ¢astech a vybourany material bude separovan podle jednotlivych druht tak, aby jej bylo mozné
pouzit po recyklaci jako druhotnou surovinu. Udaje o materidlech, jsou predb&zné, v dal$ich
stupnich dokumentace budou upfesnény na zakladé podrobné prohlidky objektu. Hlavnimi druhy
odpadu, které mohou vzniknout pfi demolici, jsou beton, ocel, hlinikovy a pozinkovany plech,
draténé pletivo, plasty, kabely. Jedna se pfevazné o odpady kategorie ostatni odpad. Material, ktery
nebude mozné vytfidit podle jednotlivych druhl, bude uloZen na Fizenou skladku kategorie S-OO,
resp. v pfipadé pfimési nebezpecnych odpadl na skladku kat. S-NO. Pokud by byl tento smésny
stavebni odpad upraven recyklaci (rozdrcen azbaven Skodlivych pfimési), mize byt podle
Metodického pokynu MZP pouzit napf. na rekultivace skladek nebo jako stavebni materil
(kamenivo).

DalSi odpad bude tvofit odfrézovany &i vybourany asfaltovy material, ktery bude recyklovan
pro opétovné vyuziti do asfaltovych smési. Vykopova zemina a podkladni vrstvy vozovek budou
ulozeny na skladku, popf. mohou byt vyuzity do nasypu €i na rekultivace na nékteré stavbé
v okoli. Pokud bude vykopova zemina nabidnuta jinym investordm, musi byt v souladu
s pozadavky zakona €. 185/2001 Sb. (§ 19 odst. 3) a s vyhlaskou €. 294/2005 Sb. (§ 12 odst. 1 a
§ 14). Sejmuta ornice bude z€asti vyuzita na stavbé, eventualni pfebytek bude vyuzit podle
dispozic pfislusného odboru ochrany ZPF na zlepSeni kvality pudy uréenych zemédélsky
obhospodafovanych pozemku. Drfevni hmotu a odpad zvykacené zelené (vétve, kefe)
se doporuCuje Stépkovat a pouzit ke zkvalitnéni povrchu nezpevnénych ploch nebo vyuzit k
mulcovani a kompostovani. Pafezy budou frézovany nebo vykopany a ulozeny na skladku,
pokéacené stromy budou nabizeny k prodeji pravnickym a fyzickym osobam. Cisté odpadni dfevo
z pokacenych dfevin mize byt pouzito jako palivo v kotli na tuha paliva, nikoliv odstrafiovano
hromadné na otevieném ohnisti. Sejmuté drnové vrstvy ze zatravnénych ploch a odpad
z chemickych WC Ize kompostovat.

Vybourané betonové prvky, jako jsou betonové plochy, panely, sloupy, bet.prvky z demolic,
propustky, bet. skruz, obetonovani svahu vodoteCe aj., budou bud recyklovany na kamenivo
(tj. rozdrceny a drt roztfidéna podle zrnitosti) a poté mohou byt vyuzZity napf. na rekultivace,
do podkladnich vrstev komunikaci apod., popf. budou uloZeny na skladku. Kovové prvky (vodice
vrchniho vedeni, ocelové stoZary vefejného osvétleni, draténé oploceni, kovové soucasti
z demolic, mfize kanaliza¢nich vpusti aj.) budou recyklovany jako kovovy Srot, také plastové
potrubi pfekladanych vodovodUl a kanalizace Ize recyklovat, melioraéni trubky z palené hliny budou
ulozeny na skladku. Prekladané metalické kabely budou recyklovany jako kovovy Srot a plast, popf.
budou stejné jako optické kabely uloZzeny na skladku. Zaroven s kabely budou odstranény PE
chranicky, zakrytova félie a zakrytové desky (material bude zjistén az pfi vykopu — mlze se jednat
o cihly, beton &i plech) — v8echny tyto materidly mohou byt recyklovany.

Demontované neposkozené prvky silni€niho bezpeénostniho vybaveni (svodidla, smérové
sloupky, dopravni znacky) stejné jako obrubniky &i dlazba (beton, kdmen) budou bud znovu
pouzity na stavbé&, nebo budou uloZeny ve skladu pfislusného spravce komunikace pro dalsi
pouziti; poSkozené budou recyklovany (ocel, plast, smé&sné kovy; beton a kdmen — recyklace na
kamenivo).

Urcit mnozstvi uvedenych odpadui €i dalSi odpady (které nelze vyloucit, Ze vzniknou v pribéhu
stavby nebo jejich absence) je mozné az tehdy, kdy bude znam zhotovitel stavby.

Podrobnéjsi rozbor vznikajicich odpadl na jednotlivych plochach nelze vSak provést. Teprve az
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po vybérovém fizeni na zhotovitele stavby a jeho potfeb, Ize specifikovat vznik jednotlivych druht
a mnozstvi odpadu.

V obecnéj$i poloze Ize konstatovat, Ze bude dodrzen princip minimalizace dopadl téchto
zafizeni, resp. vlivu odpadu v téchto zafizenich na okolni prostfedi. Budou pouzity nasledujici
postupy:

e zafizeni stavenisté bude vybaveno kontejnery dle kategorie odpadu

e dodrzovanim technologické kazné pfi vystavbé bude zajist€éno omezeni Ukapl olejd,
pohonnych hmot, technologickych kapalin apod.

e v pfipadé havarijni situace dojde k urychlenému ovéfeni rozsahu znecisténi a odstranéni
Skody, provedeny pfislusné rozbory

e v pfipadé potfeb technologické vody budou vybudovany usazovaci jimky a ty hygienicky
nezavadné zneskodriovany

e pro deponie at jiz stavebniho materialu ¢i neznecisténych zemin budou vymezeny volné
plochy

e pro deponie materialu z demolic vozovek budou po omezenou dobu vyclenény zpevnéné
plochy, provedena vyluhovatelnost, material recyklovan &i odvezen dle tfidy vyluhovatelnosti na
skladku pfislusné skupiny

e nebezpecné odpady jako jsou napf. plechovky od barev, zbytky barev, zbytky olejli apod.
budou striktné separovany a ukladany do zabezpe&enych kontejneri a nasledné zneSkodnény

e skladovani pohonnych hmot, oleju apod. bude probihat v souladu s obecné platnymi pfedpisy
tak, aby nedos$lo k ohrozeni zdravi a znecisténi zivotniho prostfedi.

Moznosti znesSkodriovani odpadu

Nejvétsi mnozstvi odpadu, které vznikne v pribéhu stavby, bude spadat do kategorie O — ostatni
odpad, ktery nebude mozno zpétné plné vyuzit. Stavba se nevyhne ani tvorbé odpadu N -
nebezpecnych (ty vSak budou vznikat v objemech zasadné nizSich).

| kdyz bude v maximalni mife respektovano pravidlo nejen minimalizace tvorby odpadu, ale i
zpétného vyuzivani odpadu vlastnimi moznostmi ¢i prostfednictvim jinych osob, nevyhne se
stavba nutnosti ukladat odpady na skladky. V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny nékteré
skladky, které Ize vyuzivat pro ukladani odpadu kategorie O i N. Lze zdUraznit, Ze jednotlivé
skladky, podminky jejich vyuziti a mnozstvi ulozeného odpadu bude zavislé na skuteCném Case
realizace stavby a na zhotoviteli stavby, ktery bude ur€en az po vybérovém fizeni, tj. v dobé pfed
zahajenim stavby.

Vyuzitelné skladky v zajmové oblasti (i z hlediska dopravni dostupnosti) pfipadajici v uvahu k
ukladani odpadu jsou:

Obec Provozovatel Skladka Kategorie
odpadu

LiSov A.S.A. Ceské Budéjovice, s.r.o. Skladka LiSov O

Hluboka nad | Podnik mistniho hospodarstvi Skladka TKO Munice @]

Vltavou Hluboka nad Vlitavou

Straz nad Technické sluzby TFebon, s.r.o. Skladka odpadl Straz nad O

NeZarkou NeZarkou -Pistina

Klenovice Technické sluzby Tabor spol. s.r.o. | Klenovice ®)

Zelet RUMPOLD, s.r.o. Zelet o)

Nebezpelné odpady mohou byt likvidovany ve spalovné ve Strakonicich, popf. ulozeny na
skladku nebezpecnych odpadu spole¢nosti RUMPOLD, s.r.0. ve Vodfianech.

stavba: 17-307-2 Jizni tangenta Ceské Bud&jovice (km 0,000 — km 2,706)
stupeii: PDPS str. 130/135



PRAGOPROJEKT, a.s. ml{mﬂ

A\ N

Odpady z provozu

Odpady v pribéhu provozu na dalnici jsou dany udrzbou a provozem na silnici. Zahrnuji vlastni
vozovku, krajnice, stfedni pas, MUK, pfikopy, nasypy, zafezy a pfilehlé plochy, vodohospodarska
dila destovych a usazovacich nadrzi, opravu souvisejicich zafizeni, pfipadné vetSi opravy.
Jedna se o:

e Uklid zbytku pneumatik, uliénich smetk(, polyethylenovych patnikli, kovu z havarovanych
vozidel, sbéru uhynulych zvifat apod., které vznikaji pfi uklidu plochy vozovky, krajnic a pfilehlych
ploch.

e klest z profezavanych stromU a kefll, odpad ze sekani travy, event. zemina pfi udrzbé ploch
krajnice, stfedniho pasu, nasypu, zareza.

e Zbytky kalu z pfikopU, z Cisténi stok, destovych vpusti, kanalizace, sedimentacnich nadrzi,
lapolt pfi vodohospodarské &innosti.

e Material z demolic vozovek (zivicna smés), stavebni sut, vykopova zemina, beton, kabely,
dfevo, nadoby se zbytky barev, fedidel, textilni material znecistény rliznymi Skodlivinami apod. -
pfi stavebné technickych Upravach vozovky a souvisejicich objektu- pfi velké opravé
(rekonstrukce silni¢niho svrSku, mostnich objektu, svodidel, hlasek SOS apod.).

b) Vliv na pfirodu a krajinu (ochrana dievin, ochrana pamatnych stromi, ochrana rostlin
a zivocicht)

Z hlediska ochrany krajiny je stavba feSena zejména z pohledu minimalizace zasahu do krajiny,
a dale z hlediska prichodnosti napfi¢ liniovou stavbou, a to z pohledu velikosti otvori a Upravy
povrchu pro prichod zvéfe. Toto bylo konzultovano s Agenturou ochrany pfirody a krajiny.
Oploceni pro zabranéni vniku zvéfe se na silnici 11/143 nenavrhuje. Migrace zvéie je umoznéna
pod mostnimi objekty, které maji dostate¢né rozméry pro pruchod zvére i drobnych Zivoc€ichu
(propustky). Pod mosty se navrhuje Uprava, ktera neznemozni prichod zvére.

Trvalé migracni zabrany (svodidlové stény) pro drobné Zzivolichy jsou navrzeny u mostniho
objektu SO 201 (délka 470m, vySka 70cm), u ramového propustku v km 0,960 (délka 4 x 51m,
vySka 70cm) a u mostniho objektu SO 204 (délka 468m, vyska 70cm).

Stavba se vyznamné dotyka krajiny. Jedna se o krajinu vyrazné ovlivnénou lidskou ¢innosti —
zemédélské plochy, zastavéné Casti, zpevnéné plochy.

Dale se zde nachazi zeleri ve formé vzrostlych stromu podél stavajicich komunikaci nebo
naletova zeler.

Stavba silnice 11/143 toto Uzemi prochazi se snahou minimalizace zasaht do stavajici zelené, ale
i z pohledu zasazeni stavby do uzemi, avSak toto je limitovano potfebou vedeni trasy preloZky
v urcité niveleté at uz v potfebé vedeni v zaplavovém Uzemi nad hladinou Q100, vedeni
v mistech kfizeni se zZelezniénimi tratémi, tak potfebou zachovani prijezdnosti stavajicich
komunikaci. Tyto vySky jsou tedy limitujici pro sestrojeni nivelety silnice, ktera je pak dale
optimalizovana s ohledem na minimalizaci nasypa apod.

Stavba méa z DUR souhlasna stanoviska organu ochrany ZP k zasahu do vyznamnych krajinnych
prvku i z hlediska krajinného razu.

Dreviny, které by mély byt zachovany, je tfeba nalezité ochranit pfed posSkozenim stavebni
ginnosti podle CSN 83 9061 Ochrana stromd, porosttl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.
Stromy na stavenisti se musi chranit proti mechanickému poskozeni (napf. pohmozdéni a
potrhani kdry kmene, vétvi a kofenud, poSkozeni koruny) vozidly, stavebnimi stroji a specialnimi
stavebnimi postupy, a to oplocenim nejméné 1,8 m vysokym, s bo€nim odstupem 1,5 m od kraje
plochy. Plot ma chranit celou kofenovou zénu (plocha plidy pod korunou stromd ohrani¢ena
okapovou linii koruny).

Stavba méa z DUR souhlasna stanoviska organu ochrany ZP k zasahu do vyznamnych krajinnych
prvku i z hlediska krajinného razu.
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c) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000
Soustava chranénych uzemi Natura 2000 se v misté stavby nenachazi.

d) Zpusob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na zivotni
prostredi

Viz. kapitola - 2.1.e

e) V pripadé zaméri spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni
parametry zplUsobu naplnéni zavérit o nejlepSich dostupnych technikach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano
Pfedmétna stavba nespada do rezimu zakona €.76/2002 Sb. o integrované prevenci,
v platném znéni.

f) Navrhovana ochranna a bezpeénostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany
podle jinych pravnich predpis

Sitka ochranného pasma v blizkosti jednotlivych inZenyrskych siti je vymezena svislymi
rovinami vedenymi po obou stranach ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k obrysu
vedeni.

Silniéni ochranné pasmo pro nové budovanou nebo rekonstruovanou dalnici, silnici a mistni
komunikaci I. nebo Il. tfidy vznika na zakladé rozhodnuti o umisténi stavby.

Pokud vramci stavby dojde ke zméné polohy nékteré sité jeji smérovou &i stranovou
prekladkou, méni se automaticky spolu s polohou sité i jeji ochranné pasmo.

NavrZzena stavba a stavajici inZenyrské sité v dané lokalité maji pfesné specifikovana
jednotliva ochranna pasma.

Silnice a mistni komunikace
Nadzemni i podzemni vedeni elektro
Stoky

Telekomunikacéni sité

Vodovod

Kanalizace

Plyn

O 0 0 O O O O

Nize jsou vypsana ochranna pasma obecné:

Silniéni ochranna pasma

Silni€nim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohranic¢eny svislymi
plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti:

e 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice anebo od osy vétve jeji kfizovatky s jinou
pozemni komunikaci; pokud by takto ur€ené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpogivky,
tvofi hranici pasma hranice silniéniho pozemku,

e 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu silnice I. tfidy nebo mistni kom. . tfidy,
e 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy
a mistni komunikace Il. tfidy.

Ochranna pasma zafizeni elektrizaéni soustavy
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Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera
¢ini od krajniho vodice vedeni na obé jeho strany:

e unapétinad 1 kV a do 35 kV véetné

Pro VOICE DEZ iZOIACE ....cociiueiieiiiiiee e e 7m,

pro vodice S izolaci ZAKIAANT ..........oiiiiiii 2m,

Pro ZzavesnA KabelOVA VEAENI ........eiiiiiiiiiieiiiee et 1m,

e unapéti nad 35 kV ado 110 kV vcetné

Pro VOICe DEZ iZOIACE ....ociieeiiiiiiiee e e 12 m,

pro vodice S izolaci ZAKIAANT ..........eeiiiiii e 5m,

e eee e teeeeeeeeeeeeeeeeeeeofeeeseaaeeeessateeeseateeeeoatteetiaeeeeeaahteeeeaanteeeeaaheeeeeaanteeeeaneeeeeaanreeeeanees u napéti nad
110KV @ do 220 KV VEEING ...ttt e e e et e e e e e eeees 15 m,

e eee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseaeeeeeeasteeeeeateeeseateeesiatteeeaa—eeeeaanteeeeaaheeeeeaanteeeeaabeeeeeaanreeeeanees u napéti nad
220 KV @ d0 400 KV VEBING ...ttt 20 m,

e eee e eeeeeeieeeeeeeeeeeeeoeeeeseeeeeeeeasteeeseateeesoateeeeiaereeeaahteeeeaanteeeeaaheeeeeaanreeeeaneeeeeaanaeeeeanees u napéti nad
OO0 KV ettt e e e e e e e e e e e e e e e —————aeaeeeaaa————eraaeeeaaaarrreraaeeeaans 30 m,

@ et etttttttttetetetetetetet—tatttatatttetatatatatetatntntntntetatatatntntntntntntntetntntnnntnnnratetasetnrernrarnrarnrernrarnrnrnres u zavésného
6= 1 o<1 [0)VZ=T aTo IRVZ=To =Y o T I O I 2 2m,

@ et etttttetetetetetetata—et—tatatatatatatatatatatetatatetatntetatatatntntntatntntntntntntnnntnnnrateterntnrerararnrnrnrnrnrarnrnrnres u zarizeni
vlastni telekomunikacni sité drzitele liCenCe ........ccccceeeiiiiii, im

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizacni soustavy do napéti 110 kV v€etné a vedeni
fidici a zabezpe€ovaci techniky €ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu; u podzemniho
vedeni nad 110 kV ¢&ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

) u venkovnich elektr. stanic a déle stanic s napétim vétsim nez 52 kV v budovach 20 m vné od
oploceni nebo v pfipadé, ze stanice neni oplocena, 20 m nebo od vnéjSiho lice obvodového zdiva,

e u stozarovych elektrickych stanic a vézovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti z
urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na Uroven nizkého napéti 7 m od vnéjSi hrany pudorysu stanice ve
v8ech smérech,

e u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z arovné nad 1 kV a mensi nez
52 kV na Urover nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve vSech smérech,

e uvestavénych elektrickych stanic 1 m vné od od obestaveéni.

Ochranna pasma telekomunikacnich vedeni

Ochranné pasmo podzemniho komunikac¢niho vedeni €ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
Ochranné pasmo nadzemniho komunika¢niho vedeni vznikd dnem nabyti pravni moci
rozhodnuti vydaného podle stavebniho zdkona. Parametry tohoto ochranného pasma, rozsah
omezeni a podminky ochrany stanovi na navrh vlastnika tohoto vedeni pfislusny stavebni ufad
v tomto rozhodnuti. Pfitom musi byt Setfeno prav vlastniki nemovitosti nachazejicich se v
ochranném pasmu nadzemniho komunika¢niho vedeni.

Ochranné pasmo radiového zafizeni a radiového smérového spoje vznika dnem nabyti pravni
moci rozhodnuti vydaného podle stavebniho zakona. Parametry téchto ochrannych pasem,
rozsah omezeni a podminky ochrany stanovi na navrh vlastnika téchto zafizeni a spoju
prislusny stavebni Ufad v tomto rozhodnuti. Pfitom musi byt Setfeno prav vlastnik(i nemovitosti
nachazejicich se v ochranném pasmu radiového zafizeni a radiového smérového spoje.
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Stokové sité a souvisejici objekty

(1) Ustanoveni o ochranném pasmu je uvedeno v &l. 4.6.23. CSN 75 6101.

(2) Neurci-li vodohospodarsky organ jinak, je Sitka ochranného pasma 3m od okraju
pudorysnych rozméru stok a souvisejicich objektu.

Ochranna pasma vodovodnich fadt a kanalizaénich stok
Ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanalizaéni stoky na kazdou stranu:

e uvodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm vcéetné..................... 1,5m,
e uvodovodnich fadld a kanaliza¢nich stok nad prdmér 500 mm ........ccccceeeevviieneenee. 2,5m,
e u vodovodnich fadd nebo kanalizacnich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je ulozeno
v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti u vod. fadu a kanalizacnich stok
do praméru 500 mm vcetné nebo nad prameér 500 mm od vnéjsiho lice zvySuji o 1,0 m.

Ochranna a bezpecnostni pasma plynarenskych zarizeni

Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi souvisly prostor vymezeny svislymi
rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pladorysu plynarenského zafizeni méreno
kolmo na jeho obrys, ktery Cini:

e u plynovodi a plynovodnich pfipojek o tlakové Urovni do 4 bar v€etné, umisténych v zastavéném
Uzemi obce, 1 m na obé strany a umisténych mimo zastavéné Gzemi obce 2 m na obé strany,

e u plynovodu a plynovodnich pfipojek nad 4 bar do 40 bar véetné 2 m na obé strany,

e u plynovodd nad 40 bar 4 m na obé strany,

e utechnologickych objektl 4 m na kazdou stranu od objektu,

e u sond zasobniku plynu 30 m od osy jejich Usti,

e U zasobnikd plynu 30 m vné od jejich oploceni,

e U zarizeni katodické protikorozni ochrany a vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1 m na obé
strany.

Bezpe€nostnim pasmem se pro ucCely tohoto zédkona rozumi souvisly prostor vymezeny
svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pudorysu plynového zafizeni méfeno
kolmo na jeho obrys.

Bezpec€nostni pasma plynovych zafizeni:

Druh zafizeni Velikost pasma
e Zasobniky (vzdalenost od vnéjSiho okraje aredlu zasobniku) mimo samostatné

UMISTENYCN SONA ... e et e e s e e e rnreee e e 250 m
e Sondy zasobniku plynu (vzdalenost od osy jejich Usti)
S tlakem do 100 DAIU ......coociieee e 80m
S tlakem Nad 100 DAIU ...ccoceeiiieeiee e e 150 m

e Tlakové zasobniky zkapalnénych plynd do vnitfniho objemu (vzdalenost od
vnéjSiho obvodu technologickych objektl)

(= To ISR 1t e (o 200 N o 20m
(= To I2LO I ol e (o T 0TI o 40 m
Nad 100 M3 A0 250 M3 ...t e e e e e e e e e e s e e s e bbb a e e e e e s eeseeraareeeaeaeeas 60 m
Nad 250 M3 d0 500 M3 ... e e e e e e e e e e e e e e s s s e bbb e e e e e e e eesereareeeaeaeeas 100 m
nad 500 M3 dO 1000 M3 ... e e e e e e e e e e e e s ssebbbreeeeeseesenraareeeaaeeeas 150 m
nad 1000 M3 d0 3000 M3 ....eeeeeieiee e ee e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e e e eessesreeeeeeeeeannrsreeeeeeeeas 200 m
(gF=To 1010 L0 12 300 m

e Plynojemy (vzdalenost od vnéjSiho obvodu technologickych objektu)
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o Lo T 10 2SS 30m
L= Lo 00 SR 50 m
@ et eMEeeeeeeheeeeeeeheeeeeeaseeeeeiaseeeesoasEeeesiaEeeetaaeeeeeaahEeeeeaahEee et aaREe e et ahEeeeeanEe e e e e neeeeeanreeeeanees Technologické
objekty (vzdalenost od vnéjsiho obvodu technologickych objektu)
g o110}V o] 177 0 LU SRR 100 m
Zkapalnovaci stanice stlagenyCh PIYNU ........c.oooceiiiiiiiiii e 100 m
Odparovaci stanice zkapaln€nych PIYNG .........oocoiiiiiiiiii e 100 m
KOMPIrESOIrOVE STANMICE ... ..eiiieieeiiii ettt ettt ettt sttt e e sbe e sbe e e sare e sbeeesneeas 200 m
Regulaéni stanice vysokotlaké o tlakové Urovni 4 az 40 baru véetné ................... 10m
Regulacni stanice s tlakem nad 40 barl ........cccoooiiiiii e 20m
e Vysokotlaké plynovody a plynovodni pfipojky o tlakové arovni 4 az 40 bard véetné
A0 DN 100 VEEINE ...ttt e e e e e e e e et e e e e e e e e e nnnreeeaaaaeas 8m
nad DN 100 do DN 300 VEEINE .....cooiiiiiiiiiieie et 10m
nad DN 300 do DN 500 VEEINE .....cooiiiiiiiiiiiiie ittt 15m
LF= Lo 10 N T 0 SRR 20 m
e Vysokotlaké plynovody a plynovodni pfipojky s tlakem nad 40 bar(
0O DN 100 VEBINEG ..ottt e s rate e e e s rate e e e s nbe e e e santeeeesanreeeeeans 8m
nad DN 100 do DN 300 VEEINE .....coeiiiiiiiiiiiie et 15m
nad DN 300 do DN 500 VEEINE .....cooiiiiiiiiiiiiie ettt 70 m
nad DN 500 do DN 700 VEEINE ...t ee e e 110 m
LaE=To I D VT 0O PRSP 160 m

6. OCHRANA OBYVATELSTVA

V ramci dokumentace se neuvazuje s zadnym opatfenim vyplyvajicim z pozadavkl na
civilni ochranu obyvatelstva.

7. ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY
viz pfiloha C.4 - ZOV

7.1 Bilance zemnich hmot

viz pfiloha €. C.3

8. CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI
Viz.pfiloha €. C.5

Pfiloha: Diagnostika konstrukci vozovek

Vypracovala: Eva Dostalova
V C. Budéjovicich — unor 2020
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